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Supermarine Spitfire je jednim z nejikoni¢téjSich letadel druhé svétové valky. Spitfire byl vyrabén v mnoha variantach s nékolika konfiguracemi kfidel a byl vyroben ve
vétSim poctu neZ kterykoli jiny britsky letoun. Byl také jedinym britskym stihacim letounem, ktery se vyrabél nepretrzité po celou dobu valky. Spitfire byl navrZen jako vy-
konny stihaci letoun pro kratké vzdalenosti R. J. Mitchellem, $éfkonstruktérem spole¢nosti Supermarine Aviation Works, ktera od roku 1928 pusobila jako dcefind
spolecnost Vickers-Armstrong.

+

V souladu s roli stihaciho letounu Mitchell podpof¥il vyvoj charakteristického eliptického kfidla Spitfiru (navrZeného B. Shenstonem), které mélo co nejtenci prirez; diky to-
mu mohl Spitfire dosdhnout vy33i maximalni rychlosti neZ nékteré soudobé stihacky, véetné Hawkeru Hurricane. Mitchell pokracoval ve zdokonalovani konstrukce aZ do své
smrti v roce 1937, kdy jeho kolega Joseph Smith ptevzal funkci hlavniho konstruktéra a dohliZel na vyvoj Spitfiru v mnoha jeho variantach. Na Joea Smithe se ¢asto zapomi-
n4, presto pracoval na ne méné ne? ¢tyfiadvaceti znackéch Spitfiru.

SPITFIRE
MK IX

Reginald J. Mitchell
(1895-1937)

Joseph Smith
(1897-1956)

PART 1-INTRODUCTION
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O Spitfiru bych mohl psat celé dny, ale radéji t& nechdm, aby sis o ném pfecetl sdm. O
muZich, ktefi s nim létali, testovali ho, stavéli, zkoumali a o stopé, kterou zanechal na
krvavych strankach historie, byly napsany desitky knih. Netfeba dodavat, Ze zlistava jednim z
nejzajimaveéjSich mistrovskych dél britské techniky, kterd kdy byla postavena. Jméno Spitfire
ironicky nenavidél sdm Mitchell, protoZe jeho $éf se rozhod| pojmenovat letadlo po své dcefi,
jeho "malém spitfiru".

SPITFIRE
MK IX

Béhem bitvy o Britanii od ¢ervence do fijna 1940 byl Spitfire vefejnosti vniman jako hlavni
stihaci letoun RAF, i kdyZ vétSi ¢ast zatéze proti némecké Luftwaffe nesl pocetnéjsi Hawker
pomér vitézstvi a ztrat neZ peruté létajici na Hurricanech. Béhem bitvy mély Spitfiry zpravidla
za Ukol stfetavat se stihackami Luftwaffe - hlavné s letouny Messerschmitt Bf 109E, které jim
byly tésnym soupefem.

Spitfire, ktery si piloti velmi oblibili, slouZil v nékolika rolich, véetné stihaciho, fotoprizkum-
ného, stihaciho bombardéru a cviéného letounu, a v téchto rolich slouZil az do 50. let. Seafire
byl adaptaci letounu Spitfire na letadlové lodi, ktery slouZil u Fleet Air Arm od roku 1942 do
poloviny 50. let. Ackoli byl ptvodni drak letounu navrZzen pro pohon motorem Rolls-Royce
Merlin o vykonu 1 030 k, byl dostate¢né silny a pfizpUsobivy, aby mohl pouZivat stéle vy-
konnéjsi motory Merlin a v pozdéjSich verzich motory Rolls-Royce Griffon o vykonu aZ 2 340
k. V dusledku toho se vykony a schopnosti Spitfiru v pribéhu jeho Zivotnosti zlepSovaly.

Béhem druhé svétové valky byl Jeffrey Quill hlavnim zkuSebnim pilotem spoleénosti
Vickers Supermarine, ktery mél na starosti letové zkouSky vSech typU letadel vyrdbénych
spolecnosti Vickers Supermarine. DohliZzel na skupinu 10 aZ 12 pilotd zodpovédnych za
testovani vSech vyvojovych a sériovych letount Spitfire vyrdbénych spolec¢nosti v oblasti
Southamptonu. Quill navrhl standardni zkuSebni postupy, které s obménami pro
konkrétni konstrukce letadel fungovaly od roku 1938. Alex Henshaw, od roku 1940 hlavni
zkuSebni pilot v Castle Bromwich, byl povéren testovanim vSech Spitfird vyrdbénych v té-
to tovarné. Koordinoval tym 25 pilotl a posuzoval veSkery vyvoj Spitfir(. V letech 1940
aZz 1946 Henshaw zalétal celkem 2 360 Spitfir( a Seafir(, coz bylo vice neZ 10 % celkové
produkce. Henshaw psal o letovych zkouSkach SpitfirG:

" Miloval jsem Spitfire ve vSech jeho verzich. Musim ale priznat, Ze pozdéj§i znacky, acko-
li byly rychlejSi nez ty drivejsi, byly také mnohem téi8i, a proto se neovladaly tak dobre.
Neméli jste nad nimi tak pozitivni kontrolu. Jednim z testi ovladatelnosti bylo hodit ji do
flick-rollu a sledovat, kolikrat se pfeto&i. S Markem Il nebo Markem V jste ziskali dva a pdl
flick-rollu(pfemetu), ale Mark IX byl téZ8i a ziskali jste jen jeden a pul pfemetu. U poz-
déjSich a jeSté téiSich verzi se dostalo jeSté méné. Podstatou konstrukce letadel je
kompromis a zlepSeni na jednom konci vykonnostni obalky se méalokdy dosahne bez
zhorSeni na jiném misté."
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Mark (varianta), kterou vymodelovaly spolecnosti Eagle Dynamics a The Fighter
Collection, je Spitfire LF Mk IXc, poh&nény motorem Rolls-Royce Merlin 66 V-12. Do té do-
by se schopnosti Spitfiru od raného Mk | pouZivaného v roce 1940 znaéné zmeénily, pfe-
devSim v reakci na to, Ze Focke-Wulf FW190 od roku 1942 pfekonaval Mk V. V té dobé se
Spitfire stal nejmodernéjSim letounem v historii. Konstrukce Bf.109, FW190 a Spitfiru se
po celou valku neustale vyvijely a zavodily v dosahovani lepSich vykoni a schopnosti vy-
zbroje. U Mk IX se diky novému motoru vyrazné zvySila maximalni rychlost a stoupavost
letounu oproti Mk V. Tato nova vylepSeni v8ak znamenala nutnost aerodynamickych
kompromist. V disledku toho se Spitfire stal méné U¢innym stihacim letounem pro zaté-
ceni.

Prvni Mk IX byl v podstaté mirné zesileny drak letounu Mark Vc spojeny s t&Z8im a vy-
konngjSim motorem Merlin 61 (vybavenym dvoustupfiovym pfeplfiovanim a
mezichladi¢em). Pro vyuZiti vy$Siho vykonu byla instalovana ¢tyflista vrtule. Kromé del$iho
profilu pfidé byl dalsim charakteristickym rysem Mk IX pFepracovany systém
podkiidelnich chladi¢i (ktery zahrnoval dvé symetrické chladi¢ové skiiné podlouhlého
prfezu, jednu pod kazdym k¥idlem). Rané sériové letouny Mk IX si zachovaly zaoblenou
ploutev a koncovku smérového kormidla z modelu Mark V. Todivy moment, ktery p¥i vzle-
tu vytvarel novy vykonny motor, byl v3ak tak velky, Ze bylo nutné zavést smérové kor-
midlo se Sirokou SAlirou a Spi¢atou koncovkou. Prvni sériové letouny Spitfire IX trpély kon-
denzaci par v palivovém potrubi, kterd vznikala odpafovanim paliva, pokud byl letoun za-
parkovan na pfimém slunci. V dlsledku toho byla zbrafiovd kamera pfemisténa z levého

kfidla na pravé kfidlo a na jeji misto byl namontovan chladi¢ paliva napajeny malym
kruhovym sanim vzduchu.

Prvni letouny Mk IX, vybavené kfidlem typu "C", byly vyzbrojeny dvéma 20mm kanény
Hispano a ¢tyfmi kulomety rdZe 0,303 palce. Mnoho pozdnich modelt Mark IX, vyba-
venych k¥idlem typu "E" (které bylo zavedeno v roce 1944), vyménilo nelcinné kulomety
0,303 za dva kulomety Browning raZe 0,50 palce (jeden na k¥idlo), umisténé na boku
20mm kanond.

Od jara 1935, kdy byla zahajena montaZ prototyp(, do Unora 1948, kdy byl postaven po-
sledni Mk.24, bylo vyrobeno pfiblizné 20 400 Spitfird. (O pfesném poétu neexistuje sho-
da). Tento pocet nezahrnuje variantu Seafire, ktera zGstala ve vyrobé aZ do bfezna 1949.
Pfibéh Spitfiru mohl dopadnout jinak, kdyby jeho tvlrce Reginald Mitchell jeSté 7Zil.
Mitchell byl totiZ inovatorem, nikoliv pokracovatelem. S nejvétSi pravdépodobnosti by
podobné jako Sidney Camm z firmy Hawker vytvofil fadu novych a odliSnych letadel,
misto aby ze Spitfiru vymackal vSechnu Stavu. V kaZzdém pfipadé se Spitfire Ucastnil akci
od zacatku valky aZ do jejiho konce a Spitfire Mk.24 byl povaZovan za jeden z nejlepSich
stihacich letound s pistovym motorem na svété.

V porovnani se svym prototypem byl Mk.24 o tfetinu rychlejsi, mél dvakrat vySSi
rychlost stoupani a jeho zbrafiova vymetna hmotnost byla pétkrat vétsi. Kromé toho vzle-
tova hmotnost Mk.24 ve srovnani s prototypem vzrostla o 3080 kg, coZ se podle pravidel
leteckych spoleénosti rovnalo hmotnosti 30 cestujicich (za pfedpokladu 20 kg zavazadel na
cestujiciho). Tato ¢isla d&vaji predstavu o tom, jak daleko vyvoj letounu pokrocil.
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Piloti se sjizdéli ze vSech koutt svéta, aby létali na Spitfirech a bojovali proti Luftwaffe. Mezi slavna esa patii James "Johnnie" Johnson, Douglas Bader, Robert Stanford
Tuck, Paddy Finucane, George Beurling, Adolph "Sailor" Malan, Alan Deere, Colin Falkland Cray a Pierre Clostermann.

Po bitvé o Britdnii nahradil  Spitfire  Hurricane a stal se péatefi stihaciho letectva RAF, ktery se Gdéastnil  boja v  Evropé,
Stredomori, Tichomofi a jihovychodni Asii. Spitfire, ktery si piloti velmi oblibili, slouzil v nékolika rolich, véetné stihaciho, fotoprizkumného, stihaciho bombardéru a cvi¢ného le-

tounu, a v téchto rolich slouzil az do 50. let.

Pokud jste fanousky Spitfiru, doporuéuji k pfec¢teni zejména tfi knihy:

= Spitfire: The History od Eric B. Morgan and Edward Shacklady
« The Big Show od Pierre Clostermann
« Spitfire Mk. IX & XVI Engineered od Paul H. Monforton

CASSELL MILITARY CLASSICS

PIERRE CLOSTERMANN
R
~d THE e
BIG SHOW

The Greatest Pilot’s Story of
World War 11
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CO JE TREBA NAMAPOVAT

)
-’
 x
&=
v = COMM - Push-to-Talk
7 7 : STISKNI A MLUV
Tlaéitko shozeni bomb (Drop Bomb) Trim Vy3kovka DOLU P
(skryté Sedé tlacditko na pravé strané) Trim Kormidlo VPRAVO Otack ¢ |
Trim V§3kovka NAHORU acky motoru (analog) :
Trim Kormidlo VLEVO Paka plynu
(analog)

Boéni dvifka (prepinad)

Zoom Pomalu pfibliZit (RSHIFT+C)

Stfelba z kanon( Zoom Pomalu oddalit

rAELVD €YD

€ Vysunuti klapek

Stielba z kulometd = Zasunuti klapek

T AEYD

Ukazat objem paliva

ZajiStovaci paka zbrané (prepinac)
llllllllll

& Radiator AUTO

Brzdova péaka kol = Radiator OTEVREN

PART 2 - CONTROLS SETUP

Podvozek (Pfistavaci kola) - Pfepinaé
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‘ Modifiers Add Clear

o e

OPTIONS

SYSTEM CONTR(

OLS GAMEPLAY

Spitfire LF Mk IX Simr Axis Commands

Action

Camera Horizontal View
Camera Roll View
Camera Vertical View
Camera Zoom View

! Compass Course (analog)

Engine RPM (analog)

Gun Sight Base (analog)

Gun Sight lllumination (analog)

Gun Sight Range (analog)

Head Tracker : Forward/Backward

Head Tracker : Pitch

Head Tracker : Right/Left

Head Tracker : Roll

Head Tracker : Up/Down

Head Tracker : Yaw

LH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Pitch

RH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Roll

Rudder

TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)

Throttle (analog)

Trim Elevator (analog)

M Foldable view

MISC.

AUDIO

SPECIAL VR

Reset category to default

Category Keyboard

Front Dash
Engine Controls
Gun Sight

Gun Sight

Gun Sight

Cockpit lllumination

Cockpit lllumination

Engine Controls
Flight Control

Clear category

Throttle - HOTAS

JOY RZ

joY z

Clear all Load profile Save profile as

Saitek Pro Flight Joystick - HOTAS T

Chces-li prifadit osu, klikni na "AXIS ASSIGN".
V horni rolovaci nabidce muaze$ také zvolit
"AXIS COMMANDS".

Chces-li upravit kfivky a citlivosti os, klikni na
osu, kterou chceS upravit, a pak klikni na

"AXIS TUNE".

jov.y

JOY_X
JOYRZ |

Default

-

-3

-

Axis Assign Axis Tune

FF Tune

Make HTML Disable hot plug ~ Rescan devices

»

_ | —
& 4 ""U | Wﬁ
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PART 2 - CONTROLS SETUP
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Pfifad nasledujici osy:

Néaklon, klopeni, smérové kormidlo (Deadzone na 5, sytost X na 100, sytost Y na 100, zakfiveni na 15)

Otacky motoru (analogové) - kontroluje ot/min.

Plynova paka (analogovad) - fidi tlak v sacim potrubi/zvySovani tlaku

OPTIONS

SYSTEM
Spitfire LF Mk IX Sim

Action

Altimeter Pressure Set (analog)
Camera Horizontal View

Camera Roll View

Camera Vertical View

Camera Zoom View

Compass Course (analog)

Engine RPM (analog)

Gun Sight Base (analog)

Gun Sight lllumination (analog)
Gun Sight Range (analog)

Head Tracker : Forward/Backward
Head Tracker : Pitch

Head Tracker : Right/Left

Head Tracker : Roll

Head Tracker : Up/Down

Head Tracker : Yaw

LH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Pitch

RH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Roll

Rudder

TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)
Throttle (analog)

Modifiers

Axis Commands M Foldable view

MISC.

Reset category to default .

Clear category

Category Keyboard Throttle OTAS

Front Dash

Front Dash
Engine Controls
Gun Sight

Gun Sight

Gun Sight

Cockpit lllumination

Cockpit lllumination

Engine Controls

Axis Tune FF Tune

SPECIAL

Clear all

Make HTML

Load profile

Saitek Pro Flight

Disable hot plug

Save profile as

Joystick - HOTAS

Rescan devices

10



R N e N NN NN

V nabidce "Specidlni" v ¢asti MoZnosti vyberte nabidku FW190 A-8. Ujisti se, Ze asistent vzletu je nastaven na hodnotu "0" (vypnuty). Ve vychozim nastaveni je nastavena na 100

4#

(ZAPNUTO). To zplsobi, Ze pfi vzletu nevysvétlitelné havaruje$ a sho¥iS. Rovnéz zru$ zaSkrtnuti policka Auto-Rudder.

Funkce Auto-Rudder na OFF (ZruSeni zaSkrtnuti)

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR

"\\ F- i I'e . [ 77
T_J 17 WO Nastaveni asistenta vzletu na “0

F5 Ka-s0 v
B Auto Rudder
- L-39
| e 0

Take-off Assistance

SPITFIRE
MK IX

OPTIONS

% M-2000C Customized Cockpit Default

" B wvic-21is

N Mi-8MTV2

&X. MiG-15bis

7% MiG-19P

NS430

k & P-47D-30

51 P-51D

=
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SPITFIRE
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PART 3 - COCKPIT & GAUGES
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EX

10
11
12
13
14
15

17
18
19
20
21
22

Starboard wingtip

Navigation light

Starboard aileron

Browning 0.303in (7.7mm)

machine guns

Machine-gun ports (patched)
Ammunition boxes (350 rounds

per gun)

Aileron control rod

Bellcrank hinge control

Starboard split trailing-edge flap
Aileron control cables

Cannon ammunition box (120 rounds)
Starboard 20mm Hispano cannon
Ammunition feed drum

Cannon barrel

Rotol four-bladed constant-speed
propeller

Cannon barrel fairing

Spinner

Propeller hub pitch control mechanism
Armoured spinner

Cooling system header tank
Coolant filler cap

Rolls-Royce Merlin 61 liquid-cooled
12-cylinder Vee piston engine

23

24

2

a

)
N

Exhaust

stubs

Forward
engine
mounting
Engine bottom
cowling
Cowling integral
oil tank (5.6Imp
gal/25.5 litres

capacity)

Extended carburettor

air intake duct

Engine bearer struts

Main engine mounting
member

Oil filter

Two-stage supercharger
Engine bearer attachment
Suppressor

35
36

37

39

Engine accessories
Intercooler
‘Compressor air
intake scoop
Hydraulic reservoir
Hydraulic system filter

Armoured firewall/fuel

tank bulkhead

Fuel filler cap

Top main fuel tank (48Imp

gal/218 litres capacity)

Back of instrument panel

‘Compass mounting

Fuel tank/longeron attachment fitting
Bottom main fuel tank (37Imp gal/168
litres capacity)

Rudder pedal bar

Sloping fuel tank bulkhead

Fuel cock control

Chart case

Trim control handwheel

Engine throttle and propeller controls
Control column handgrip

8A8828

-1

Radio controller
Bullet-proof windscreen
Reflector gunsight

Pilot’s rear view mirror

Canopy framing

‘Windscreen side panels

Sliding cockpit canopy cover
Headrest

Pilot’s head armour

Safety harness

Pilot’s seat

Side entry hatch

Back armour

Seat support frame

Pneumatic system air bottles
Fuselage main longeron
Optional long-range auxiliary fuel
tank (29Imp gal/132 litres capacity)
Sliding canopy rail

Voltage regulator

Cockpit aft glazing

IFF radio equipment

HF aerial mast

Aerial cable lead-in

102

103
104
105
106
107
108

Radio transmitter/receiver
Radio compartment access hatch
Upper identification light

Rear fuselage frame construction
Fuselage skin plating

Oxygen bottle

Signal cartridge launcher

IFF aerial

Starboard tailplane

Starboard elevator

Fin front spar (fuselage frame
extension)

Fin rib construction

HF aerial cable

Rudder mass balance

Rudder construction

Sternpost

Rudder trim tab

Trim control jack

Tail navigation light

Elevator tab

Port fabric-covered elevator
construction

Elevator horn balance

IFF aerial cable

Tallplane rib construction
Elevator hinge control

Rudder control rod

Tailplane spar/fuselage frame
attachment

Fuselage double frame
Non-retracting, castoring tailwheel
Tailwheel strut

Rudder control lever

Sloping tail assembly joint frame
Taitwheel shock absorber strut

110
111
112
113

114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129

131
132
133
134
135
136
137
138
139
140

141
142
143
144
145
146
147

149
150
151
152
153

154
155
156
157
158
159

Battery
Tail control cable runs

Fuselage bottom longeron
‘Wing root trailing edge fillet

Radio and electrical system
ground socket
Trailing edge flap shroud ribs
Rear wing spar

Radiator flap jack
Aileron cable runs

Gun heating air duct

Flap hydraulic jack

Flap synchronising jack

Port split trailing-edge flap
Aileron control bellcrank
Alleron hinge control rod

Port aileron construction
Wing tip construction

Port navigation light
‘Wing lattice rib construction

Front spar

Browning 0.303in (7.7mm)
machine guns
Ammunition boxes (350 rounds
per gun)

Machine-gun muzzle blast tubes
Machine-gun ports (patched)
Leading edge nose ribs
Ammunition box armour protection
Cannon ammunition box (120 rounds)
Port 20mm Hispano cannon
Ammunition feed drum

Cannon wing fairing

Cannon barrel

‘C’-wing outboard cannon muzzie
fairing (blanked-off)

Recoil spring

Inboard leading edge lattice ribs
Main undercarriage wheel well

Oil radiator

Coolant radiator

Main undercarriage retraction jack
Retraction link
'Wing spar/fuselage attachment joint
Oil pipe runs to radiator

Main undercarriage leg pintle

Gun camera

Camera port
Jettisonable slipper tank, capacity
30, 45 or 90 Imp gal (136, 205
or 409 litres)
Mainwheel oleo damper
Undercarriage torque links
Port mainwheel
Mainwheel fairing door
Starboard mainwheel
Starboard wheel falrllI gcr



Tip: Télo pilota lze zapnout/vypnout pomoci "RSHIFT+P".
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wif ®, i i Nouzovd lahev oxidu
—. uhli¢itého pro podvozek

SPITFIRE
MK IX

i XS v
PRV IDTON |~ aniie

-

CHMASSIS EMERGENCY LOW
AR S e ———

VE MYDRAULIC SYSTEM FAILS
SET CHMASSIS CONTROL TO READ DOWN

THER PUSH THIS LEVER
FORWARD THROUGH 90~ »N

DISTILLED WATER 50% ( : Paka nouzového uvolnéni podvozku
LENE GLYCOL EOo V piipadé selhéni hydraulického systému se vysunuti podvozku prove-
de tak, Ze se tlak z utésnéné vysokotlaké lahve s oxidem uhli¢itym na-
sméruje do ovladacich zvedaki podvozku.

Pfed zapnutim nouzového systému se pilot musi nejprve ujistit, Ze je
péka podvozku v poloze DOLU. Poté musi pilot zatlacit paku nouzové-

- ) ) ho spousténi dopfedu a dolu.
. . Paka nastaveni sedadla
Kapalina proti namraze
¢elniho skla Kohoutek (W -

I
ol “." n - TR ‘.
3 5 : ' & "4
2% o - o M Nl

?
g
7
2
2
70
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
N
2
2
2
vl
Y
37’
27
17
o
1
3
s
S0
o
Sb
vl
I VA
o
=P
17
-y
& e

R N e N NN NN




R N e N NN NN

+

SPITFIRE
MK IX

?
g
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
w
&7
©p
=1
Tl
o
2 1
=/
5!
St
.17
17
o
7
o
1
f"'ﬁ’
<7
oll”
%

' i

IFF (Identifikace-pFitel- neprltel) IFF (Identlfy Friend-or-Foe)
Tlaéitko autodestrukce 1 Self-Destruction Button 2

L e R - X
L ) -
4 e | - Bl o o
S,
V\ -
\
- v .
& ]
O
CHASSIS EMERGENCY LOWERING |

IF HYDRAULIC SYSTEM FAIL
SET CHASSIS CONTROL TO READ

b\
>

- CHASS 1S EMERSENCV .OWE

HYDRAULIC sv EM FAIL

IFF (Identify-Friend-or-Foe)
Circuit B Switch (Not Functional)
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} A\ T . : ' | Mechanicka kontrolka
: e | ovladani podvozku

* NAHORU

. s — : ) « IDLE (VKLIDU):
Paka ovladani podvozku = - ( )
' ™ & « poLU
) 7 o ) . Ty
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SPITFIRE
MK IX

| Ovladaci paka kohoutu palivové nadrZe
*  VPRED: VYP
s UPROSTRED: VYPUSTENI PALIVA

| + VZAD: TRUP NADRZE ZAP
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Nahradni Zarovky pro reflektorovy Spinac ovladani horniho identifikacniho svétla
zamérovac *  MORSE (VPRI::D) - sviti, kdyZ je drien Morsetv spinaé.
+  VYPNUTO (STRED)

*  STEADY (VZAD) - Neustéle sviti

i Ruéni kyvné cerpadlo
Ruéné zvysi tlak paliva

| Spinaé ovladani spodniho identifikaéniho svétla
*  STEADY (VPRED) — Neustéle sviti
*  VYPNUTO (STRED)
*  MORSE (VZAD) — sviti, kdyZ je drien Morseliv spinaé.

Identifikace Svételny Morsetv spinaé¢
SlouZi k pfepinani identifikaénich svétel pro vysilani
morseovych signéld.
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OMEZEN|I MOTORU

SPITFIRE
MK IX

Nastaveni vykonu OT/MIN BOOST (psi)

Max vzlet do 1000 stop
(vySka)

Max stoupaci vykon
(hodinovy limit)

Max Rich (sonaty) kontinualni

Max Weak (chudg) kontinudlni

Tlak oleje (psi) 45 min 60/80 psi NORMAL

Teplota oleje (°C) 15 min 90 °C MAX

Teplota chladici kapaliny _
(°C) 60 min 125 °C MAX
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POZNAMKA: Boost je také zndmy jako "tlak v sacim
potrubi motoru". Typické jednotky pro zvySeni tlaku

z obdobi 2. svétové valky jsou:

UK: psi (libra na ¢tverecni palec)
US: palce rtuti (v Hg)
RUSSIA: mm rtuti (mm Hg)

GERMANY: ATA (Absolutni atmosféricky tlak)

RPM B0OST ’
3300 -
P
2840
*35
2650
+7
2550
4
S M A’
"IN /g NOR
1S My
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7, / W\ \ g MS  WARNING
11N
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X . AUTO
-_—
P ~ NORMAL
E ! ) L 4 POSITION TAIZ(D NOT
> ~ E OFF
7,] E SIDE v IF LIGHT
SLIP g[l/)pf 1S ON

N
Tlaéitko posilovaci
civky (s krytem)

Rukojet vstfikovani paliva
* Kole¢ko mysi: Sroubovaci/

odSroubovaci uzavér
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* Tlacitko mysSi: Tahova rukojet




3-stupriova spoust

Spoust kulometu

NY
9.3
Q ~
L
QS
83

Pojistny kolik zbrané

VENKU
* UVNITR =

Brzdova paka kol

Kloub k horni
casti paky

Spoust kanont
Spinaé pojistky zbrané

Pneumatické pfipojeni

Stfelba ze vSech zbrani
ke zbranim

(kan6ny + kulomety)

spoust

FUEL

kmm
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| Tlaéitko objemu paliva
Tlacitko "Zobrazit obsah paliva" se doporucuje
namapovat na pfepinac¢ na kniplu.

~ .-
- = =

Palivomér v dolni nadrzi (britské galony)
Horni stupnice: MnoZstvi paliva ve spodni nddrZi na zemi

Spodni stupnice: MnoZstvi paliva ve spodni nadrZi za letu

| Poznamka: MnoZstvi paliva se zobrazi pouze tehdy, kdyZ odrZis
tlacitko "Obsah paliva™ vievo od palivoméru. Tento ukazatel se
tyk& pouze spodni palivové néadrie, kterd obsahuje 37 galond.
Horni palivova né&dri mé 48 gal, coZ znamend, Ze Spitfire nese
celkem 85 vg paliva.

£.5. GEAR
wARNING

pes
e _d

NG,

Tlakovy kohout paliva
Poznamka: Poutij pouze, pokud za chodu motoru sviti kontrolka

nizkého tlaku paliva. V opaéném pfipadé nech spinaé vidy v
poloze OFF.
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SPITFIRE

\’b\ ' _ VystraZna kontrolka druhého

stupné prepliiovani

o (\

Ukazatel zvySeni tlaku (tlak v sacim
/ potrubi) (psi)

Ukazatel teploty chladici kapaliny

Pfepina¢ reZimu pfeplfiovani
* MS: Nucené manudlini fazeni na prvni

rychlostni stuperi
* AUTO: Automatické razeni

Indikator tlaku oleje (psi)
Ukazatel teploty oleje (°C)
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RANGE | 100 YARDS

G e e T
L

Reflexni zaméfovaé s tOnovanou clonou

P¥epinaéd tonované clony |

S| zaméfovace
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SPITFIRE
MK IX

<YORES REF. N:88/23¢)

TOR GUN SIGHT Map
N—.‘-\-E:'“. SERIAL N2 24972/47 "z

vz 7. . ! - = 2 ATENT N2504845/193
Ovladani intenzity § “‘“\:‘:‘:AYENT N2846742/195)
, FRENCOATENT W2190569/1935  AF

osvétleni zamérovace

o

Pfepina¢ tonované clony
zamérovace

NAV. . UP

3 | B Ll
NOT BE N ‘ |
po | . ' 30 ‘0
60 WP 3 . « \\ : .
5 Y ( v > A -
Vypinaé napdjeni reflektoru zaméfovaé y : . wir vt vy

e baj ovace 3 < Nastaveni rozpéti kiidel zamérovace (ft)

«  DOLU: ZAPNUTO f -
«  NAHORU: VYPNUTO e

PART 3 - COCKPIT & GAUGES
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STORES REF. N°8B/23¢6/
Ukazatel rychlosti (mph) Yy ‘ REFLECTOR GUN ?lGHT MARK 7
Vné&;jsi stupnice: rychlost letu od 60 do 280 mph e L“{‘ 3:?;:,";:;5:::5{:’ @
Vnitfni stupnice: rychlost letu od 280 do 480 mph it 7y :\‘E\:\‘ts“ PATENT ueusnz/w’x
Poznamka: pilot musi sam uréit, zda je rychlost letadla ve S NS RRIST R TRRRe A 10Ny
vnéjSi nebo vnitfni stupnici, protoZe existuje pouze jedna
rucic¢ka rychlosti letu.
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UXYGEN REGULATOR MARK Vil €
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DELIVERY OXYGEN :
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VySkomér

Dlouhd rucicka: x100 ft
Stredni rucic¢ka: x1000 ft
Kratka rucicka: x10000 ft

/IPPLY AVAILABLE

VARK! Priklad:

,/(/ 1'
s
M~ \
| /74 N 5/4
\Emm |
| |
g ———
L DOWN FORNISHT-USE |
. LI :
rrm——
®
o 9 \Q00 FEET
- \&W’I‘
1 1 <8 /
2 -—

Nastaveni barometrického tlaku

vySkoméru (mBar/hPa)

Knoflik nastaveni baromet-
rického tlaku vySkoméru

Cteni nadmorské vysky = 500 ft + 8000 ft + 20000 ft =

/

30

,"'J,fl

28500 ft ‘ o 20
o N o / 10 50
A 2d,
/ | CLIMB 4

v /) — - O SUPERCHARGE
DESCENT 4 F.S. GEAR
S MS WARNING

3/? v
L/
Csneocors [

NORMAL  po NoT

POSITION  74xr OFF
IF LIGHT
1S ON

I | '/ Indikator otaéeni a skquu
AUTO

' -
SL C"
304’ - R
il l'l 1 i
: RN
DIRECTIONAL TURN 3
GYRD b
: 4 el 7 L
\_\—/ <
TOF
m—e— e
AAd
& -
(’a Knofllk nastaveni smérového gyra
R B USRS
PORT. N | £ 3 \ \



R N e N NN NN

SPITFIRE
MK IX

+

?
g
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
vl
&
47
27
17
o
1
1
Y
S0
o7
Sb
vl
7
o
=P
17
-y
all”
%

Spina¢ navigaénich svétel

Indikator tlaku “ NAV UP /
kysliku (psi)

: “WIGH
*F ‘ .{r:t \l /
| o

ol - WARNING — fre -

Il B FLAPS MUST NOT BE F o 3

' t DOWN OR LOWERED A
Yo — AT SPEEDS ABOVE o
-

160 MPH

Indikator mnozZstvi
kysliku

Rukojet ovladani klapek

REF

DELIVERY.L

ALT mnousaxos o8 FEET,

Slepy ukazatel pfistavaciho

podvozku (pouZiva se pf¥i

Indikator - noénich letech)

podvozku \\b‘ T W
I« >
~ Mrt‘, '

N0 FEe,

4 3 / y !
‘. - y . ;
ﬂ . N -~ Ovladani kyslikového
- .A !

ol 4 j g ventilu (na obrazku 7 3
b ! : otevieny) P ooory ~ g Ve
g “ ‘ Y "'s/LT 3~ 3
\ ) | ) A:v AL ™ \ %'_.\\\~ :',II"":M. “.ffm 4. \\\
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/ ’H/ g ' BASEI .
UP | B 1
‘. 100
- ‘ 80 60
E ¥F
e X
= WARNING
-8
& 5 _Hig o ! . WL& \ OFF
A.R.L (Instalace letecké vysilacky) 16023;0"‘

1063 HF Pfepina¢ napdjeni radia o
GEN REGULATOR M
e e TR MARK VIl €

S>3
S MDDEL“IVERV OXYGEN
wos o FEET, SUPpLY AVAILABLE

'S 3 ,;'.4.
tmiva¢ radiového panelu [EEEIEE
- . i
N \4 v
A &/ X 4
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PULL
00wy FOR NiGHT use

Svétla kanala
Sviti pfi vybéru kanélu
- Pfepina¢ reZimu T-R-REM
A+ TRANSMIT (VYSILANI)
s PRUEM
*  REMOTE (délkové ovliddéani)

Radiové vysilani osvétleni
Sviti, kdyz radio vysila
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svétlometu

Ovladaci knoflik svétel na

pfidi (vlevo)

P8 Magneticky kompas
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Paka plynu

Ovladaci paka smési
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Spinaé mtiZek/klapek chladiée
*  ON: Ruéni otevirani chladice
* OFF: Automatické ovladani radiatorovych mrizek

Trimgvaci kolecko kormidla
* VPRED: Starboard/vpravo

* VZAD: Portside/vlevo

Trimovaci kole¢ko vySkovky
»  VPRED: Nos DOLU
«  VZAD: Nos NAHORU

Ovladani vzduchového filtru karburatoru

* VZAD: Normalni spotfeba
s VPRED: Filtr v provozu

Spina¢ palivového éerpadla
Poutzivej pouze pri béZicim motoru nebo stazeném

palivovém uzavéru VZAD







Tlaéitko Ffedéni
ml oleje (s krytem)

" Testovaci tlaéitko pFepliiovani i
(s krytem)

Testovaci tlaéitko
chladice (s krytem)

ﬁ

Wi L)Y v e 8 \l
ol ) Pl 2 ol

,T XI I SIDNVD B LIdID0D - € LUVd

JYId11dS
e e ey




prvek na klié, protoZe pfi otevienych dverich nelze

POZNAMKA: Doporucujeme namapovat tento ovlddaci
kliknout na kliku.)

Boéni dvefe (sklopné)

U U U URUEUEUUR USSR
...l JUI4LIdS SIONVYD B LIdMDO0D —- € LUVd

e e ey



3%51%&%%1@%%1@%%
,T XI I SIDNVD B LIdID0D - € LUVd

JYId11dS
e e ey




Browning kulomet (.303 in)

Zaslepeny kryt Usti hlavné vnéjSiho kanGnu C-Wing

MK Il Hispano kanon (20 mm)
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Vyhazovaci otvor nabojnic kanonu

Machinegun Cartridge Ejection Port

Vyhazovaci otvor pro naboje od kulometu
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Ocasni koleéko
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Spinac ovladani spodniho identifikacniho svétla
«  STEADY (VPRED) - Stéle sviti

«  OFF (STRED)

*  MORSE (VZAD) - Sviti, pfi stisknuti Morseova spinaée.

Spinaé ovladani horniho identifikaéniho svétla

»  MORSE (VPRED) — Sviti, pfi stisknuti Morseova spinace.

» OFF (STRED)
»  STEADY (VZAD) - Stéle sviti

Identifikace svételnym Morseovym spinacem
Slouti pro vysilani morseovych signdlu identifikacnimi
svétly.

Identifikaéni svétlo (spodni)

-
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Svétlo na pravoboku

(vpravo)
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Ovladaci knoflik svétla na

levoboku (vlevo)

up

Lampa na Portside
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Invazni pruhy

"Invazni pruhy" byly stfidavé ¢erné a bilé
pruhy namalované na trupech a kfidlech
spojeneckych letadel béhem druhé své-
tové valky, aby se sniZila pravdé-
podobnost, Ze budou bé&hem vylodéni v

Normandii a po ném napadeny sprate-
lenymi silami. Poté, co studie dospéla k
zavéru, Ze tisice letadel zapojenych do in-
vaze by zahltily a rozbily systém IFF
(Identify-Friend-or-Foe), schvalil toto
schéma znacéeni 17. kvétna 1944 vrchni
marSal letectva sir Trafford Leigh-

Mallory, velitel spojeneckého expediéni-
ho letectva.
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Pneumaticky ovladané

Ukazatel klapek (na
obrazku spusténé)
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PFistavaci podvozek (na obrazku
spuStény) Pneumaticky oviadané
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Dvefe podvozkové Sachty

Landing Gear (Undercarriage) Bay Door
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sadka. Ve vychozim nastaveni je akumulétor vidy ponechén

H pFistupny z vnéjSiho panelu a zapina a vypina jej pozemni po-
zapnuty.
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Nékteré varianty Spitfiru mély sefiznuta kiidla, ktera méla zlepSit jeho bojové

vlastnosti zmenSenim rozpéti kridel.
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@ e 3 ZD: Kod letky RAF.
o | — "ZD" patfi 222. peruti.
O NAME Aerial-1 ?
o3 CONDITION 100
= COUNTRY UK COMBAT
L
0. TASK
N UNIT 1 1
9 TYPE Spitfire LF Mk. 1X ~
o SKILL Player
V PILOT Aerial-1-1
I b
TAIL # ZDB434

M RADIO v FREQUENCY 124 AM
= CALLSIGN Enfield 1 1
(- HIDDEN ON MAP
< HIDDEN ON PLANNER
a. HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION . i |
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PRED LETEM

Zavii boéni dvere stisknutim tlacitka "SIDE
DOOR (ZAVRIT)" (doporuéend vazba:
RShift+C).

. Péka ovladani smési - CUT-OFF (UPLNE VZAD)
Paka podvozku - DOLU
Paka kohoutu palivové nadrZe - OFF (VPRED)
Paka kohoutu hlavni palivové nadrZe - OFF
(DoLU)
Tlakovy kohout palivové nadrZe - OFF (VLEVO)
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PRED LETEM
. v ™ . v . . . N
7. Pohybem pedali a kniplu se ujisti, Ze ovladani vyskovky, kfidélek a smérového kormidla funguje. Nt o n SSE N
8.  Spinate magneta zapalovani M1 a M2 - OBA VYPNUTE - OFF (DOLU) : .
9. Pneumaticky prlvodnl tlak - zkontroluj, zda neni niZ8i nez 220 psi (centralni rucicka ukazuje 300 psi). i l .l
10.  Otoc¢ koletkem mySi knoflikem "Airfield Altitude Setting" a nastav ru¢icku vySkoméru na 0. ~ = A
Nastav packu ovladani klapek DOLU a zkontroluj, zda je mechanicky ukazatel klapek v &innosti. > BRAKEg D@\I-fﬁ_ o
12. Nastav packu ovladani klapek nahoru a zkontroluj, zda je mechanicky ukazatel klapek zasunuty. 12 12 S
E o
45

WARNING
FLAPS MUST NOT BE
DOWN OR LOWERED
AT SPEEDS ABOVE
160 MPH

> S SULATOR MARK Vil ¢
: o
. sy, DOWN

L

AT

AN

WARNING

1 ! FLAPS MUST NOT g
12 uwuo R LOWERED
T SPEEDS ABOVE

160 MPH




-~ UFPLY AVAILABLE | ATO 0N

+

O N NNy

PRED LETEM

EE 7 1 Lé ’ !
"l_" E 13. Posouvej plyn dopfedu, dokud fyzicky nespusti$ vypinac indi- ( LE /4 3
o x kaéniho svétla. ‘g\g /4 13c
n e * Po prepnuti pfepinade kontrolnich svétel dopfedu y ‘g/ My
(ON) by se mély rozsvitit vystrazné kontrolky pfistava- NSPTY ANy
ciho podvozku a nizkého tlaku paliva. \ '
Uplné stahni plyn VZAD. Vypinat svételné signalizace by mél ! FUEL K f‘,fﬁn AND, 7
zlistat zapnuty (VPRED). PULL ooy FOR ': 2 g0T" I‘;’)"NUL:,iT ;AUK‘,LLN
Stisknutim tlacitka "Zobrazit obsah paliva" zjisti§ mnoZstvi pa- NIGHT usg LETD w?ﬂ{,ﬁz A CloRmMALt f£550¢
liva ve spodni palivové nadrZi. t cOpger € ’”‘,:;':wﬂf

Nestisknuté tlaéitko

FUEL  ONLY AND

ANK CGED AToeF
o Z)T L’ﬁUTA g-0
( MT;M MAXRE? ;” 5 prl‘:ﬂ:ﬁ A

o e e
- I” 23 { p = B
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E Stisknuté tlaéitko
~ 3
= 1 o <
7, \f y //

I T - y
<
E 13a
E 13a 13b

Spinaé kontrolky - ZAP
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Spinaé kontrolky - VYP
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PRED LETEM

16. Zavieni krytu kliknutim na posuvnou rukojet’ (LCTRL+C) Dle nafizeni RAF ma byt kryt p#i pojizdéni a startu otevien.
17. Otoc¢ koleékem mySi na pacéce brzdy kol a nastav ji do polohy PARKING (Uplné doprava).

SPITFIRE
MK IX
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16b
Rukojet krytu

";- :
16b
Kryt zavien

17b
o - Brzdova pa- e
Brzdova paka [EESEEE ka ZAPNUTO [

VYPNUTO ) .} PARKOVAN]  [® 1\
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NEKOLIK POZNAMEK KE SPOUSTEN| MOTORU

Pfi startovani Spitfiru muZe$ motor pfeplnit. V pfipadech, kdy je pfebytek paliva, ale motor neni zaplaven, budou z vyfuku na okamZik Slehat plameny. V pfipadech,
kdy je v potrubi pfebytek paliva a motor je zaplaveny, je tfeba letoun poslat zpét do hangaru udrzby.

v _ T . . 5 : ~ S -

73
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SPUSTENI MOTORU

Paka kohoutu hlavni palivové nadrze - ON

Nastaveni paky plynu - 1 PALEC VPRED

Ovladaci paka otac¢ek - UPLNE VPRED

Ovladaci paka sani vzduchu do karburatoru - DOPREDU (FILTR V PROVOZU)
Nastav oba pfepinae Magneto Ignition M1 a M2 do polohy ON
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SPUSTEN| MOTORU

6. OdSroubuj uzavér rukojeti éerpadla Primer otoéenim kole¢ka mysi.

7 Klikni a podrZ rukojet ¢erpadla (zatahni rukojet dozadu) a proved 5 plnych zdvihi (zatla¢
rult;o{et' dopredu). PoZadovany pocet zdvih( podle teploty vnéjSiho vzduchu najde$ v
tabulce.

Tlak paliva zvysi$ ruénim ovladanim kyvné rukojeti ¢erpadla (10 zdvih@). Kontrolka nizkého
tlaku paliva zhasne, kdyZ je poZadovany tlak paliva dostate¢né vysoky.

SPITFIRE
MK IX

Pocet zdvihi éerpadla pro napousténi pfi venkovni teploté vzduchu (OAT) ve °C.

Pocet kompletnich pohyba - Up to 15 : » . . “

Tlak paliva OK m . C

B A AN NN NN
PART 4 - START-UP

7
?
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




+

SPUSTENI MOTORU

Odklapéci krytky civky posilovace a startéru (ve skuteénosti tyto pruZinové krytky chrani pred nahodnym
stisknutim).

Ové¥, zda je vrtule volna, a vydej ptikaz " Clear prop!-Vrtule volna! ", abys upozornili lidi ve svém okoli, Ze
se chysta$ nastartovat motor.

KdyZ jsi pfipraven, stiskni a podrZ soudasné tlacitka startéru a posilovaci civky. (Doporuéené klavesy:
"DELETE" pro tla¢itko Booster Coil a "END" pro tlacitko Starter).

* Doba aktivace startéru by neméla prekrodit 10 vtefin, poté je nutné prestavka 10 - 15 vtefin.

e Zajimavost: Varianty motor( Merlin starSi nez Merlin 66 pouZzivaly startovaci patronu typu Coffman,
kterd po prvnim nahozeni motoru detonovala a nastartovala. Merlin 66 v3ak pouZiva elektricky star-
tér, ktery se pfi spousténi vrtule spoléhd na napéjeni z akumulatoru (nebo na externi pozemni napé-
jent).

Zatimco levou rukou mackate a drZite tladitka posilovaci civky a startéru, pravou rukou nastavte mySi packu
ovladani smési do polohy RUN (UPLNE VPRED), kdyZ motor poprvé zaZehne jiskru (jakmile vrtule chytne,
uslySite slySitelné zaka$lani).

* Ve skutecnosti byste pravou rukou stiskli tladitka posilovaci civky a startéru.
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14.
15.
16.

17.

SPUSTENI MOTORU

13.

Uber plyn, abys ses vyhnul narazu do vrtule (k tomu muaZe dojit pfi pouZziti pfiliS
velkého vykonu).

Zavri kryty tladitek posilovaci civky a startéru.

Spinac palivového ¢erpadla - ON (VZAD)

Zkontroluj, zda je spina¢ mfizky/klapky chladi¢e vypnuty. Je-li vypnuto, ovladani
miizek chladi¢e probiha automaticky v zavislosti na teploté chladici kapaliny.
M¥iZky se oteviraji pfi teplotach chladi¢e vySSich nez 115 °C.

Otocenim kolecka mySi zaSroubuj vi¢ko rukojeti ¢erpadla Primer.
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18.
19.
20.

21.

PO SPUSTENI

Pitotv ohfev - ON (pokud je potfeba)
Kyslikovy ventil - OTEVREN

Nastav pfepinac vysilani a pfijmu do polohy
"REM" (dalkovy provoz).
Vyber poZadovany kandl (A, B, C ¢i D)

ORYGEN REGULATOR. Magk vy - ™
REF. No so/5q3
DELIVERY

ALT THousawos o FEET. SUPP[OVXAYVGAE”.ABLE
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PO SPUSTENI

22. Oto¢ krouzkem nastavovaCe kurzu magnetického kompasu P8 (kole¢ko mySi na
krouzku nastaveni kurzu) tak, aby se ¢ervené "N" (severni reference nastaveni kurzu)
shodovalo s bilym kfizkem "T" (skute¢ny magneticky sever kompasu). Na Lubberové ¢are
se zobrazi va$ aktudlni kurz.

23.  Oto¢ knoflikem nastaveni smérového gyra tak, aby se kurz smérového gyra shodoval s
kurzem, ktery ukazuje Lubberova ¢ara magnetického kompasu.

SPITFIRE
MK IX

Lubberova ¢ara ukazuje pfibliZzné na

e . . Smérovy gyroskop: 045
045. To je vas aktualni magneticky kurz.

Cervené N
Nastaveni kurzu - Severni smér

pfiblizné

:
|

////

//////

oo oz,

Yoo Tl

>
- 4
. | Cervené N zarovnané s bilym T

iy /

PART 4 - START-UP
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ZAHRIVANI MOTORU

Zkontroluj, zda je tlak oleje v rozmezi 60-120 psi.
Nastavte plyn tak, abys dosahl otaéek mezi 1000 a
1200 (VOLNOBEH).

Pockej, aZz se motorovy olej zahfeje alespori na 20 °C
a teplota chladici kapaliny dosahne alespori 60 °C.
Po zah¥ati motoru muaze$ zadit pojizdét.

Poznamka: Pokus o vzlet s nizkou teplotou oleje nebo chla- VR ¢ ' 50 PEANIR
dici kapaliny mdze mit vainé nasledky. Cekani na spravné 73 \

zahrati motoru virtudini piloti &asto pfehlizeji a motor

Merlin neponechava zadny prostor pro chybu, pokud jde o

teplotu motoru. SUPERCHARE SUPERCHARGE

F.S. GEAR
M.S WARNING F.S. GEAR
M MS  WARNING ‘
n 4
I 4 P
Ay

AUTO W Y
DO NOT ¥ .8 NORMAL A
POSITION »
o TAKE OFF posITioN DO NOT §
IF LIGHT TAKE OFF
IS ON IF LIGHT

IS ON

pOSITION

oiL B G

FUEL
30TTOM TANK ONLY

7]
FUEL
OTTOM TANK ONLY
TANK IS NOT GAUGED AND T TANK IS NOT GAUGED AND
CGNTAINS 48 GALLS AT TAKE-OFF /‘*, Ci AINS 48 GALLS AT TAKE-OFF "
3a KEEP COCK NORMALLY OPEN KEEP COCK NORMALLY OPEN
. 3b
Teplota oleje OK .
Teplota oleje OK

FUEL PRESSURE FUEL PRESSURE ‘
WARNING is WARNING |
Ly A
Sip20 ¥ 4

C P ‘
LB/ . . 3a f ; ;RMJM__z?ucHr / 3b y ~ NORMAL. FLIGHT /{
il NIZKA teplota chladici kapaliny ‘ il S
co chladici kapaliny OK

(=
O

Teplota
— D>



:::::

-, - I

+

POJIZDENI ST oL
= % Teplota motorového oleje musi byt v rozmezi 20 az 80 °C a tep- ¢ . L \
== lota chladici kapaliny v rozmezi 60 az 120 °C. 2 ) oo
- : ) N
o : /

v

Pneumaticky tlak nesmi byt niZsi nez 220 psi. i Py -
Po zahfati motoru zahaj pojizdéni uvolnénim paky brzdy kol z polo- STARB: 4 f \ \
hy PARKING (stisknutim paky brzdy uvolni$ brzdy). %y 5 o

Nastav plyn na 1800 ot/min a zkontroluj U¢innost brzd. ;
Nastav plyn na 1500 otacek, otev¥i kryt a zacni pojiZzdét. Podle po- s

tfeby sniZ plyn, abyste udrzel bezpeénou rychlost pojizdéni. BEhem

pojizdéni drZ fidici paku zcela vzadu.

ChceS-li provést zatacku, stiskni a podrz paku brzdy kol a souc¢asné

zmackni pedaly v poZadovaném sméru. Brzdy jsou ovladany pneu-

maticky.

7. Srovnej se na draze a zavfi kryt.

Poznamka: Béhem pojizdéni dri Fidici paku zcela pfitazenou VZAD, abys
zajistil, Ze ocasni kolecko zustane rovné.

Ocasni kolo n

Brzdova paka :
—
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TIPY NA BRZDY

Brzdéni se provadi tak, Ze drzi$ brzdici paku a soudasné Fidi$ letadlo smérem, kterym chce$ zato-
¢it. Dbej na to, abys mél nastaveny odpovidajici otacky a tlak v posilovadi, jinak bude tvij polomér
zataéeni trpét. Se Spitfirem je velmi obtiZné pojizdét po zemi kvili Uzkému podvozku, vysokému
vykonu motoru a Spatnému vyhledu z kabiny pfi pojizdéni. NejlepSim zplsobem, jak se bezpeéné
pohybovat po asfaltu, je velmi jemné pfidavani plynu, aby sis udrzel kontrolu nad letadlem, a za-
roven jednou za ¢as zatodit doleva a doprava, aby sis zkontroloval, zda nejsou pfekazky a zajistil,
Ze ocasni kolo zUstane rovné.

moz0 eo3dyxo

RUDDER
PEDAL

“
PNEUMATIC
LINE

BRAKE
LEVER
Gy’
Ha Gasrona cxa- _;})

SPITFIRE
MK IX

Brzdi pouze levé/
port kolo

- BQWN , Brzdova paka
SeSlapnuty levy pedal

smérového kormidla.
Letadlo bude smérovat

3
doleva. | | v '; L A

Y e WHEEL

_ W i-.; S ~ veodn BRAKE

J

T

Letadlo se fidi doleva seSlapnutim levého peda-
lu smérového kormidla pri'sou¢asném drzeni
brzdové paky.

PART 5 - TAKEOFF
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POSTUP VZLETU

Zkontroluj, zda je paka regulace otacek zcela vpredu.
Klapky - NAHORU
Nastaveni trimovani vySkovky pro vzlet
+ NEUTRALNI pro normalni zatizeni (pIné hlavni nadrze,
munice + 45 galonova pfidavna nadrz)
+ 1 dilek. NOS DOLU pro konfiguraci s velkym zatiZzenim
(pFi pfepravé bomb)
Nastaveni kormidla FULL RIGHT (bez ukazatele, staéi otacet
kormidlem ve sméru STBD (pravobok/vpravo).
Zkontroluj, zda je spinac ovladani preplfiovani nastaven do
polohy AUTO-NORMAL (DOLU).
Zatahni paku Uplné dozadu, abys zajistil, Ze ocasni kolo zlstane
rovneé.
Postupné pfidavej plyn aZz na hodnotu +8 psi (pro vzlet je pfija-
telna hodnota mezi +8 a +12 psi). Vyrovnej tocivy moment
motoru (levé vyboceni) pomoci smérového kormidla (pravé
kormidlo proti levému vyboceni).

* Cim pomaleji bude$ ptidavat plyn, tim |épe budeS mit
kontrolu nad zrychlenim a todivym momentem motoru
letadla.

Pomalu uvolni fidici paku do stfedni polohy, jakmile letadlo
nabere rychlost a ocasni kole¢ko se odlepi od zemé.

+

SPITFIRE
MK IX

v v

dosazen mph muze krouZit.

SUPER[HARGE

F.S. GEAR
WARNING

FGULATOR MARK VIl C
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#
Podvozek zasunut

Podvozek dolt

Jakmile se dostane$ do vzduchu, zvedni podvozek pomoci paky podvozku VPRED, kdy?Z
VPRED: Podvozek nahoru
VZAD: Podvozek dolu
Podvozek v pohybu

dosahnes rychlosti 140 mph.

PULL bowy FOR NiGHT /

POSTUP VZLETU

10.
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wm TUP VZLETU

ﬁ "I_l' E % 11. Zaéni

ﬁ o = ﬁ " SSOUpat-areglﬂu'v’k

ﬁ v 2 % POkUdJe poyadovana n pomoci plynu a pac

% g omte s pbozadovz:;agg;?'nzIrv,cmés‘%icﬁz;;i?;teshulaci otk

7z ex rézml:fo em uSetfis pa i\l,?;:m rychlost stou é:i o stoupani, pouj tla

g g S dos\gier:i V)"ékleq zguacicth mFl)fliL§ poj\ill')is'ils Ce||E0$y dl:;|etj pouij tlak +F; psiJat|26k551§t7r:.a 2850 ot/min.

g g XIDEO DEMO: 0 stop nebo vySSi nastzl\i;é%kpsi(a 3000 ot/min po dob in.

S : ¢ku karburatoru o dobu maximalné 5 mi

g ? ttps://www.youtube.com/watch?v=0i toru do polohy NORMALIINTimmut'

g g v=0iEMZb-dk E KE (VZAD).
7
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https://www.youtube.com/watch?v=0iEMZb-dk_E
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OVLADANI PLYNU, RiDICI PAKY A SMEROVEHO KORMIDLA PRI VZLETU.

Zde je priklad vzletl pfi rdznych nastavenich vykonu motoru.

LINK: https://www.youtube.com/watch?v=Iqo7julD3fU&feature=youtu.be

SPITFIRE
MK IX

NQ Probiem, LS
/3 Seconds approach

/ ems to be easier
ﬁé 6 seccﬂ?ds .

Zadny proble

- S V1. pr|Etup SE

MSI nez 6 vt.

B> »l 0 0:23/2:03
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https://www.youtube.com/watch?v=Iqo7juJD3fU&feature=youtu.be
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ﬁ / ovladaci paku karb y 1000 stop. po vetru. DOW NW IND
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POSTUP PRISTANI

5. Pfi zpomaleni na 150 mph vysur podvozek.
6. Jakmile se Spic¢kou kridla dotknete prahu drahy, vysuri klapky (pfi rychlosti 150
km/h nebo niz8i) a vstoupi$ do zakladniho Useku klesavou zatackou.
7. Pfi zataceni sleduj prah drahy a vstup na findle ve vySce 500 stop.
8. Ptelet prah drahy rychlosti 90 mph.
9 Mirné vzlétni na tfibodové pfistani a udrzuj polohu az do pfistani pfi rychlosti 60-
70 mph
10. Pfi zpomalovani se drz rovné na draze pomoci smérovych pedald.
11.  KdyZ se pohyb kormidla stane nel¢innym, za¢ni v kratkych intervalech pouZivat
paku brzd kol.
*  VAROVANI: Nadmérné brzdéni miie zpusobit pfevraceni letadla.

12.  Zvedni klapky a pojiZdéj zpét do hangéru.

SPITFIRE
MK IX

Poznamka: Béhem pristani se letadlo pfi vysunutych klapkéch velmi vznasi. Uzky podvo-
zek Spitfiru navic pristani jeSté ztéiuje. Aby ses vyhnul nepfijemnym odrazim, je ne-
zbytné kontrolovat rychlost, s jakou se dotyk&S zemé. Pri tiibodovém pristani se vyvaruj
pritazeni Fdici paky smérem vzad.

VIDEO DEMO:
https.//www.youtube.com/watch?v=0iEMZb-dk E&t=116s

PU
LL 0OWN FoR gy usg

up

Podvozek zasunut
"

PULL 0OWN For wigyT s

FLAPS MUST NOT B
DOWN OR LOWERED
AT SPEEDS ABOVE

160 MPH

l / WARNING Podvozek v pohybu

— B

PART 6 - LANDING
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https://www.youtube.com/watch?v=0iEMZb-dk_E&t=116s
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SPITFIRE
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VYHNOUT SE POSKRABANI KRIDLA

Tva prvni pfistani ve Spitfiru mohou ¢asto vyUstit v nasledujici scénaf: dotknes$ se zemé, myslis si, Ze jsi kone¢né do-
ma, a pak uciti$, jak se tvé k¥idlo ponofilo dold a narazilo do zemé. Davodem, pro¢ k tomu dochazi, je to, Ze mnoho
pilotd pfijde s mirnym naklonem a po dotyku se zemi nahle ubere plyn, coZ zp(isobi destabilizujici pohyb letadla v di-
sledku zmény to¢ivého momentu generovaného zménou vykonu motoru.

NejlepSim zplsobem, jak tomu pFedejit, je pouZit trim kormidla, aby ses pfibliZoval co nejpfiméji. Indikator zataceni a
skluzu ti pom(zZe posoudit, zda pfilétas rovné&, nebo mas boéni skluz. Minimalizuj boéni skluz pfi pFistani pomoci tri-
movaciho kole¢ka kormidla a koneéné se ti podafi pfistani zvladnout.

—

P§iliS mnoho —

boéniho skluzu
Spatné!

~ \O
(l\/ : =
<
IDE
SLIP
e =
R
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Pomocné prvky

MOTOR MERLIN 66

Horni kapota

Spitfire Mk IX je poh&nén motorem Merlin 66. Kapalinou chlazeny dvandctivalcovy
¢tyfdoby spalovaci motor do V o objemu 27 litrd, vybaveny tlakovym karburdtorem
Bendix-Stromberg 8D-44-1 schopnym pracovat pfi zdporném pretizeni a dvoustup-
fovym odstfedivym kompresorem s dvourychlostnim pohonem a mezichladi¢em pro
chlazeni smési vzduchu a paliva dodavané do valcu.

Pfedni kapota

SPITFIRE
MK IX

Kryty motoru

Engine Type V-type, liquid-cooled, geared, equipped with two-stage two-speed
supercharger with liquid cooling and intercooler

Number of Cylinders 12 Pomocné prvky

Cylinder Arrangement 2 blocks of 6 cylinders with an angle of 60°

Piston — diameter and throw | 5.4 * 6 inches Spodni kapota

Boéni kapota

Working Capacity 1648 in?, 27 liters

Compression Ratio 6

Supercharger 2-stage, 2-speed

Gear ratio First speed - 1:5,79; Second speed - 1:7,06

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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MOTOR MERLIN 66

AV
+
™
g X ? Sestava motoru
N = x
g&sg
n
% g PFivod paliva
% = g Pfipojeni odvzduSnéni
ﬁ < ? PFinoieni civk ilovag t ¢ A A " (8 klikové sk¥iné
g ] ﬁ fipojeni civky posilovaée magneta BRI ‘ :,. & , 4 y |
g E g ’.‘.f ”" o CRRA ) ¢ . - | i Pf,igc)vjkiztl:lpﬁf:lavné
% g g Pfipojeni uzemnéni magneta %‘* : \ > PLYA P ‘ W= 70 f:cljatgi,ﬂmu systému
1 Z0 3
7
747
% E g P:iv;’)o!'eknilodvzduéﬁovaée
f = g sk¥iné kola
Y
% :; g Zpétny olej do nadrZe
7
Y
H
150
190
1 ZD
A w Y
7 %
A~
g = g Patky motoru
g (-’ ﬁ Pripojeni mano- Hlavni pFivod oleje Pfipojka teploméru || Patky motoru
ﬁ g ﬁ metru tlaku oleje | | 9o tlakoveho oleje
ﬁ -3 ﬁ cerpadla 95
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MOTOR MERLIN 66

Chladici systém pouziva smés 70 % vody a 30 % etylenglykolu a ma objem 13,5 galonu. Nad prevodovkou vrtule je namontovana expanzni nadrZ ve tvaru podkovy. Odstredivé ¢erpadlo ma dvé vy-
stupni potrubi pfivodniho potrubi pro kazdy blok valci a jedno vystupni potrubi pro ¢erpadlo. Cerpadlo ptivadi chladici kapalinu do bloku vélcd, kde se kapalina proudici dutinami v plastich a
hlavach valcl ohfiva, a tim ochlazuje ¢asti motoru. Ohfata kapalina je pak vedena do expanzni nadoby ve tvaru podkovy, ktera je namontovana nad pfevodovkou vrtule.

SPITFIRE
MK IX

Chladici systém motoru

Expanzni nadrz

Cerpadlo chladiciho systému

Thermal (systém regulace radidtorovych ventilt)

Teplomér Thermostatic Valve

Termostaticky ventil Drain Valve

Vypoustéci ventil

Section of the main cooling

HH [THTTTITTHE 1
I& K i | system radiator

Dvoucestny parni ventil

Cast chladic¢e hlavniho
chladiciho systému

Expanzni nadr?

Bloky valct

Cerpadlo chladici soustavy

Termostaticky ventil Cast chladice hlavniho 96

chladiciho systému

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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MOTOR MERLIN 66

Treni vznikajici v mechanismu pracovniho motoru zpUsobuje ztratu vykonu a také zahfivani a opotfebeni jeho ¢asti. Pro sniZeni tfeni jsou tfeci plochy dili mazany tlakovym olejem,
ktery vyplnénim mezer vytvofi olejovy polStar a vzajemné oddéli tfeci plochy, ¢imz se sniZi tfeni, zah¥ivani a opotfebeni. Kromé toho olej cirkulujici v mezerdch mezi dily odplavuje
¢astecky odpadniho materialu. Diky tomu olejovy systém zajiStuje chladici G¢inek motoru.

SPITFIRE
MK IX

Olejovy systém motoru je realizovan pomoci suché olejové vany. Blok olejového ¢erpadla s pfevodovkou je namontovan v zadni ¢asti olejového Zlabu (dno klikové skiiné) pod nim.
Sklada se z jednoho tlakového stupné a dvou stuprili sani oleje. Kromé hlavniho Ukolu zajiStovat mazani motoru zajiStuje olejovy systém prostfednictvim vysokotlakého vedeni jak
¢innost vrtule s proménnym stoupanim, tak i ¢innost hydraulického valce pfi pfepinani otacek preplfiovani prostfednictvim nizkotlakého vedeni. Pfetlakovy ventil sniZuje tlak oleje pro
nizkotlaké vedeni. Mazani prevodovky vrtule, vackovych valcd, pfiénych ventiltd a pomocnych pohon zajiStuje nizkotlaké potrubi.

Olejova nadrz je umisténa pod motorem a je zcela zakryta spodni kapotou.

Olejovy systém

Spojeni s fedénim oleje

Konektor

Do motoru

Ventil Filtr

Motor

ViskOzni ventil

Olejova nadrz

Olejovy chladi¢

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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MOTOR MERLIN 66

Pro sniZeni teploty smési paliva a vzduchu po vystupu z turbodmychadla je k dispozici samostatny chladici systém. Tento systém se skldda z mezichladi¢e s trubkovymi deskami, od-
stfedivého ¢erpadla, expanzni nadoby a chladiée pro chlazeni kapaliny cirkulujici v turbodmychadle a mezichladiéi. Mezichladi¢ je namontovan mezi turbodmychadlem a sacim potrubim.

SPITFIRE
MK IX

Chladici kapalina z pfidavné nadrZe je pfividéna samostatnym odstiedivym ¢erpadlem do chladi¢e umisténého v tunelu pod pravym polopfimovodem. Déle ochlazena kapalina omyva téleso prepl-
fiovani a je privddéna do mezichladi¢e. Po prichodu chladi¢em se chladici kapalina dostava do ndporové nadrZe. Rozdilny tlak zajiStuje pretlakovy ventil chladi¢e zabudovany ve vypouStécim potrubi.
Systém je autonomni a ke své funkci nevyZaduje vstup pilota.

Chladici systém turbodmychadla

) |
_—\ Chladi¢

Expanzni nadrz

Pumpa ' —u .1

AN T

H ( Dvourychlostni pfeplfiovani

Radiator

98
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MOTOR MERLIN 66

Vstrikovaci éerpadlo Rolls-Royce Speed-Density
Zdroj: http://www.enginehistory.org/Accessories/HxFuelSys/FuelSysHx09.shtml

SPITFIRE
MK IX

TO ACCELERATOR PUMP PLUNGER SWASH PLATE GEAR FUEL PUMP
AND INJECTION NOZZLE

BACK PRESSURE
VALVE

TEMPERATURE PRESSURE

MANIFOLD PRESSURE

ENGINE SUPPLY PRESSURE

(¢4 APPROX. ATMOSPHERIC PRESSURE

SLOW-RUNNING
CUT-OFF VALVE

A : :
. S : INTERMEDIATE BETWEEN SUPPLY
: AND ATMOSPHERIC PRESSURE
MANIFOLD PRESSURE Je]e - '
CONNECTION ' !rg FUEL
& . - BOOSTER PUMP PRESSURE
FUEL TO 3 BOOSTER PUMP FRESSURE
DE-AERATOR ‘ SET BY GEAR PUMP RELIEF VALVE
DRAINS D PRESSURE SET BY
CONNECTION FUEL FROM BACK PRESSURE VALVE

TANK

CONNECTION TO
AIR BULB AT INTERCOOLER

METERED FUEL AT PRESSURE
SET BY INJECTION NOZZLE

V/
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http://www.enginehistory.org/Accessories/HxFuelSys/FuelSysHx09.shtml
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SPITFIRE
MK IX
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MOTOR MERLIN 66

Schéma vstfikovaciho éerpadla Rolls-Royce Speed-Density
Zdroj: http://www.enginehistory.org/Accessories/HxFuelSys/FuelSysHx09.shtml

Palivovy systém motoru Rolls-Royce Speed-Density
Zdroj: http://www.enginehistory.org/Accessories/HxFuelSys/FuelSysHx09.shtml

PLUNGER MAIN SHAFT FUEL DELIVERY SWASH PLATE
\ \ 1 OIL FEED
BACK PRESSURE] }i|
DISC VALVE i DIRECTION OF
G / ROTATION
ECCENTRIC ) _ ;
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INDIKACE MOTORU 0

Zde je pfehled riznych indikaci motoru, které je tieba sledovat:

Vystrazna kontrolka druhého
rychlostniho stupné prepliiovani

SPITFIRE
MK IX

* Otackomér motoru (x100 ot/min): Ovlada se packou
otacek motoru. Ukazuje otacky motoru otacejiciho vrtuli s
konstantnimi otackami.

Indikator zvySeni vykonu (Boost) (psi): Podobné jako ukaza-
tel tlaku v sacim potrubi ukazuje Boost rozdil mezi absolut-
nim tlakem za turbodmychadlem a atmosférickym tlakem v
psi. Kladné hodnoty boostu oznacuiji tlak vy3si neZ atmosfé- *
ricky tlak, zatimco zaporné hodnoty boostu oznacuji tlak

niz8i neZ atmosféricky tlak. V podminkdch ISA (stan- 4 :
dardnich) je +0 Boost na Urovni mofe zhruba 14,7 psi, 760 », / | R BOOST
/

Indikator zvySeni vykonu (Boost)

/ (psi)
Indikator teplota chladici
kapaliny (°C)

¥ g O‘\
“l \J

mm Hg, 29,92 in Hg, 1013,25 mBar nebo 101,325 kPa.

Teplota chladici kapaliny (°C): udava teplotu chladici kapali- pr ¢ 20 16~
ny voda-glykol. Vysoka teplota chladici kapaliny mGze zna- . NORMAL o oo 2 X

e . . L iy posiTioN 2O NOT. iy
menat pfiliS vysoké nastaveni motoru nebo déravy chladic, ™~ LT X
ze kterého unika chladici kapalina. R 4 5/080 S IS ON o3

-

Teplota oleje (°C): ukazuje teplotu oleje v mazacim systému DE SIDE
motoru. P SLIP

N
\

| ‘rap 20 -
30~ [30-

Y ., TEMP
2,40 140,

Indikator tlaku oleje (psi): ukazuje tlak oleje v mazacim sys- R
tému motoru.

Vystrazna kontrolka druhého rychlostniho stupné prepl- TURN
novani: signalizuje, Ze je preplfiovani zafazeno na druhy

# = g ’ (Y 5
rychlostni stupen (reZzim plného pfepliovani). 2 r :
— sor ot e o
~ TOP TANK IS NOT GAUGED AND

i '48 GALLS AT TAKE-OFF /.
cmxm‘m:ocu NORMALLY OPEN v

a
CO 3
S5
Indikator tlaku oleje (psi) 4 ,
- . LONS FUEL '
o TAL ON GROUND S
Indikator teploty oleje °C)
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Si01s 2530 wA
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru Spitfire jsou: Paka ovladani smési

*  VZAD: VYPNUTI VOLNOBEHU

Plynové péka: Ridi plnici tlak (tlak v sacim potrubi). « VPRED: RUN/RICH (BEH/BOHATA)

Ovladaci paka otacek: Ridi otacky motoru natac¢enim vrtule s konstantnimi otackami.

Pfepina¢ reZimu pfeplfiovani: Ovlada ruéni nebo automatické fazeni preplfiovani ve
velkych nadmorskych vySkach.

Pfepina¢ reZimu piepliiovani
e MS: Nucené manudlini Fazeni na prvni
rychlostni stuperi

e AUTO: Automatické fazeni

Treci paka plynu

*

<\
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru Spitfire jsou:

SPITFIRE
MK IX

» Spina¢ mfiZek/klapek chladi¢e: Nastavi automatické ovladani
mtizek/klapek chladie. Na rozdil od starSich variant Spitfiru
(které vyZzadovaly manudlni ovladani chladi¢d) ma Spitfire Mk IX
automatické ovladani klapek chladiée na zakladé naméfené tep-
loty. Spinaé¢ mfiZek/klapek chladiée

ON: Ruéni otevirani chladice

* Ovladéani vzduchového filtru karburatoru: Ovlada klapku za- *  OFF: Automatické ovladani radidtorovych mfizek
kryvajici prichod sani vzduchu do karburatoru.

* VZAD: Normalni sani (klapka je otevfena)

«  VPRED: Filtr v provozu (klapka je zavFend a vzduch pfi-
chazi z motorového prostoru).

z

PITOT HE AT

Ovladani vzduchového filtru
karburatoru

VZAD: Normalni sani

VPRED: Filtr v provozu

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OVLADANI MOTORU

Chladi¢e chladiciho systému motoru, turbodmychadla,
mezichladi¢e a olejového systému jsou umistény ve dvou |
symetrickych boxech pod kfidly. .

SPITFIRE
MK IX

Pod pravym kfidlem je jedna ¢ast chladi¢e motoru a chladi¢
oleje.

Pod levym k¥idlem je chladi¢ pfeplfiovani a druha ¢ast chla-
di¢e chladiciho systému motoru.

| chladi¢ turbodmychadla

=
N

Chladi¢ motorové kapaliny
(druhd sekce)

N TR
G

Chladi¢ motorové kapaliny| Sani chladice oleje
(prvni sekce)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OVLADANI MOTORU

Samotné radidtory jsou tunelového typu. Regulace lopatek chladie je automatickd (za
predpokladu, Ze je pfepinac Radiator Grates/Flaps nastaven na OFF) a provadi se pomoci ter-
mostatu, ktery otevie klapky, kdyZ za¢ne byt teplota pfilis vysoka.

SPITFIRE
MK IX

Zajimavost: systém zablokoval aktivaci druhého stupné kompresoru pfi teplotach blizkych
maximalnim - 115°.

Spinaé mtizek/klapek chladiée
*  ON: Ruéni otevirani chladice
* OFF: Automatické ovladani radiatorovych mrizek

| Vystupni m¥izky/klapky chladice

Automatické nastaveni (zavfeno)

Sani vzduchu

U

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

Chladice
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. o
Radiator Grates/Flaps Outlet | =
~ | Rucni nastaveni (nucené otevreni) ;QN

S B
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OVLADAN|I MOTORU

Olejovy systém vyuZiva standardni zafizeni pro Fedéni oleje letectva. To umoZfiuje Fedit
olej benzinem, aby se motor snadnéji startoval pfi okolnich teplotach pod 40°F nebo 4°C.

SPITFIRE
MK IX

Redéni oleje vyZaduje nechat motor béZet na volnobéh s otevienou klapkou chladici kapaliny,
dokud teplota oleje neklesne na 50 °C nebo méné. Poté se pfed zastavenim motoru olej nafedi pomoci
pfepinacde fedéni na ovlddacim panelu motoru na pfedni palubni desce. Tim se olej fedi, dokud neni motor
pFipraven k opétovnému spusténi. Jakmile se motor zahfeje, benzin v oleji se rychle odpafi.

Kryt tlaitka Fedéni oleje

(A
‘s'
\‘ : . Tlaéitko fedéni oleje

106
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7
% 7] PROVOZ MOTORU A LIMITY
PR
/ : >< % v 4 o 4 A :
g E o g Strucny pravodce nastavenim motoru a spotiebou paliva
o.
w2 f
7z’
g ? Endurance
ﬁ ﬁ IAS@ | IAS @ IAS @ IAS @ 1AS @ Vydrz pouze u on Main Fuel
ﬁ % SL 5,000t 10,000fc | 17,0001t 25,0001t sP?gaell;?‘gg)liva hlavnich nadr3i Tanks + 45 Consumption
ﬁ ? RPM Boost | (mph) (mph) (mph) (mph) {mph) Gal DT (Gal/min)
g = ? e o nanajen! 3000 | +I8lb 330 ~325 ~315 ~290 N/A 145 Ohr 35min 54min 2.42
g E ? Vzletovy vykon (TO) 3000 +8lb - - - - - 98 Ohr 52min Thr 19min 1.63
g E ﬁ Bojovy limit, 1 hodina ~300 ~295 ~295 ~280 ~260 . .
/ T ﬁ :\i"n?i’i"fﬁggiﬁfh'°“ stoupani, 2850 +12Ib 60 60 60 180 180 105 Ohr 49min Thr |4min 1.75
g g g i' -
/ Max. kontinudlni ~270 ~270 ~265 ~250 ~245 ) ]
] < 2 pe——— %50 | 47— - - - o 80 lhr 4min | Ihr 38min 1.33
H
/ +4lb ~250 ~250 ~250 ~235 ~230 66 lhr | 7min Ihr 58min 1.10
H
/ 2400 +2Ib ~235 ~235 ~235 ~220 ~215 61 Ihr 24min 2hr 8min 1.02
7l
g -l ? 0Olb ~215 ~220 ~220 ~200 ~195 55 Ihr 33min 2hr 22min 0.92
ﬁ g g +4|b ~250 ~245 ~250 ~225 NIA 61 I hr 24min 2hr 8min 1.02
g (" 8 ? 2200 +2lb ~235 ~235 ~235 ~215 N/A 57 Thr 29min 2hr 1 7min 0.95
g “ ? Olb ~215 ~215 ~215 ~210 ~195 51 Ihr 40min 2hr 33min 0.85
g Al ﬁ 2000 +2lb ~225 ~220 ~230 ~215 N/A 50 [ hr 42min 2hr 36min 0.83
/ z / 0Olb ~210 ~215 ~220 ~210 N/A 45 Ihr 53min 2hr 53min 0.75
H
/ ﬁ +2lb ~215 ~220 ~220 ~210 N/A 43 lhr 59min 3hr I'min 0.72
1800
g E ? Olb ~205 ~210 ~210 ~190 N/A 39 2hr |l min 3hr 20 min 0.65
7
A 1 U
ﬁ ﬁ VSechny rychlosti jsou uvedeny pro ¢isty drak (bez zasob) a li§i se v zavislosti na tlaku vzduchu. Maximalni povolena rychlost - 450mph IAS pod 20 000ft (¢isty), 430mph IAS s vybavou.
7
g E ? Maximalni teplota chladici kapaliny: 125 °C Maximalni teplota oleje: 90 °C
/ / VSechny uvedené spotieby paliva jsou podle A.P 15651, P&L-P.N. Pilot's Notes for Spitfire IX, XI & XVI (September 1946) nebo jsou z nich extrapolovany. Jako takové jsou pouze voditkem a skute¢né vykony
] <
g a ? se budou liSit. Skute¢né udaje o spotrebé paliva DCS nejsou v sou¢asné dobé k dispozici, ale planuje se jejich prozkoumani pro budouci pouziti.
7
Z7

N/A oznatuje nastaveni plniciho tlaku nedosaZitelné z ddvodu nadmotské vysky a/nebo nastaveni otacek. DD_Fenrir 2018
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PROVOZ MOTORU A LIMITY

P¥i pfehfati motoru muzes:

SPITFIRE
MK IX

Zahaj sttemhlavy let, abys zvySil rychlost letu a prutok vzduchu do sani motoru.
SniZeni plynu a otacek

Snizit rychlost stoupani

Nastav spina¢ RADIATORU do polohy ON (klapka chladi¢e se otevfe ruéné).

PwnNnpE

KONTROLUIJ TEPLOTU MOTORU PRIBLIZNE KAZDYCH 30 VTERIN. ZACHRANI TI TO ZIVOT.

o [,
7
N
m
=
o
B
5
n
n
n
n
n
1B
1 Z0
g E g Basic modes of operation of the Merlin 66 engine, with 100 octane fuel
%
g g g o . Mode Takeoff Combat Nominal Cruising
g < Nastaveni vykonu RPM  BOOST (psi) Basic data
g E g Maximalni vzlet do 1000 stop (nadmofské vysky) 3000 +12 ISDd II Spd ISPd I Spd Ispd 11 Spd ISPd 11 Spd
iméini vikon pfi stoupdnt (limit 1 hodi 1680° | 1440 | 1310 | 1135 | 985 | 865
p -
/ ﬁ Maximalni vykon pfi stoupani (limit 1 hodina) 2840 +9
f E ﬁ Horsepower 1325 - —
g o ﬁ Max Rich (bohaté) kontinualné 2650 +7 1750 1630 1410 1315 1095 1030
g ik ? Max Weak (chudé) kontinualné 2650 +4
A - f RPM 3000 - 3000 | 3000 | 2850 2850 | 2650 | 2650
g T g S Minimum: 60 psi
Maximum: 120 psi
g o3 f o lb/in? +12 +18 | +18 +12 +12 +7 +7
ﬁ Wl ﬁ Teplota oleje (°C) Minimum: 15 °C Boost i}
g 4 ? Maximum: 90 °C mm Mercury | 1350 1690 | 1690 | 1380 1380 1120 | 1120
7 G ﬁ Teplota chladici kapaliny (°C) Min.imum:60degC - PP
g pr4 g Maximum: 125 deg C f‘;ﬂf”;f#;::? inm. (W/o | 305 | _ | 1680 | 4960 | 2750 | 5800 | 3660 | 6330
7] W
n
g M~ g Time f_c:r urjnnte.rrupted 5 - 5 5 60 60 Unitd | unltd
ﬁ = ? operation, in minutes
g 5 g *- Data for sea level
g o g ** _ Data on approximate altitudes.
17
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ZAKLADY TURBODMYCHADLA

Piepliiovani je vzduchové é&erpadlo nebo kompresor pohanény motorem, ktery dodavd do motoru stlaéeny vzduch, aby se zwysil tlak nasavaného vzduchu a motor
mohl vyvinout vy3Si vykon. ZvySuje tlak v sacim potrubi a tla¢i smés paliva a vzduchu do valch. Cim vySSi je tlak v sacim potrubi, tim hustSi je smés paliva a vzduchu a tim vySSi je vy-
kon motoru.

SPITFIRE
MK IX

U normdlné nasdvaného motoru neni mozné dosédhnout vy3Siho tlaku v sacim potrubi, neZ je stavajici atmosféricky tlak. Pfeplfiovaci turbodmychadlo je schopno zvysit tlak v sacim
potrubi nad 30 Hg. Napfiklad ve vySce 8 000 stop mUZe byt typicky motor schopen vyvinout 75 % vykonu, ktery by mohl vyvinout na stfedni hladiné more (MSL), protoZe vzduch je ve
vys8i nadmorské vySce méné husty. Pfepliiovaci turbodmychadlo stlauje vzduch na vy3Si hustotu, coZ umoZiuje pfeplfiovanému motoru dosahovat ve vy$Sich nadmofskych vySkach
stejného tlaku v sacim potrubi, jaky by mohl dosahovat na Urovni hladiny more.

Motor ve vySce 8 000 stop nad mofem by tedy mohl stéle vytvaret tlak v sacim potrubi 25" Hg, zatimco bez preplfiovani by mohl vytvaret pouze 22" Hg. Pfeplriovani je zvlasté cenné

o [/
% g

7
n
N
H
H
B
-
B
B
B
n
g = ? ve velkych nadmorskych vySkach (napf¥. 18 000 stop), kde je hustota vzduchu 50 % hustoty vzduchu na Urovni hladiny mofe. PouZiti pfeplfiovaciho kompresoru v mnoha pfipadech
g z g doda motoru vzduch o stejné hustoté jako na Urovni mofe. U normalné nasdvaného motoru neni moZné mit tlak v sacim potrubi vyS3i neZ stavajici atmosféricky tlak.
7] Wl
g E % NEEEEEEENEEE S EEEE EEEEE SEEEE ENE N NN SEEEEEE
g ‘“9‘ g ALTITUDE B.HP PRESSURE LBS/SQIN  TEMP°C DENSITY [Two-speed supercharged engine }
g ; g 20000 I ' .:.é": 530 67 -24.6° 83 sy | ! I
g < ? 18000 =1 o 73 -20-6" .56 “""'l'?-!?_-‘ﬂ”; | hh-"""-tﬂsww |
g E g 16000 I /'\j\v_)b(‘r\";’\/\ﬁ '~ il 7.8 -16:7° -6 . L] ‘h""'h._‘h “h‘-‘-"f"-.___'

' |MATTERHORN / o L
g = g 14000 [ /(N { 86 -12:7° 64 2z M~ i T ]
- / : =1 H"“'--..._‘W =L
(=] ™ """'-l.._{r?f |
g :E g 10000 101 -4.9° .73 'g = .__:’;;' e
= “hl-l"'""--

g E g 8000 10-9 -.8° .78 g ‘.--h"""--..___;
g g g °oee W7 31° -83 T
g ull g = ZONBEN NEVIS ¢ e 4_00 12:6 701 -88
g M~ g 2000 ' 13:6 _. % -94
&l o

/ o 14.7 15 1-00
4 <
q1 VU
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PROVOZ TURBODMYCHADLA

Odstfedivé turbodmychadlo s prevodovkou namontované na motoru Merlin je vybaveno dvoustupriovym kompresorem, ktery zvySuje tlak vzduchu na vstupu do valct motoru, aby
se zvySil jak vstupni soucinitel, tak vykon motoru a aby se udrzel konstantni tlak vzduchu na vstupu do valcl pfi zvySovani nadmofrské vySky. Pfeplfiovani pracuje v reZimu nizkého ne-
bo vysokého dmychadla, jehoZ volbu muZe pilot nastavit automaticky nebo ru¢né. V béZném provozu se rezim vysokého dmychadla spousti automaticky od vySky 14 500 do 19 500
stop v zavislosti na mnoZstvi vzduchu pfivadéného pFes karburator. Pfeplfiovani zvySuje kompresni pomér dmychadla k motoru z nejnizsi hodnoty 5,8:1 na vysokou hodnotu 7,35:1.

SPITFIRE
MK IX

v v

Razeni mezi rychlostmi prvniho rychlostniho stupné "M.S" (stfedni piepliiovani) a druhého rychlostniho stupné "F.S" (pIné pieplfiovani) Ize provadét automaticky, pokud je dvoustup-
riovy prepinac v kabiné ponechan v poloze AUTO (DOLU), nebo ru¢né, pokud je nastaven na M.S., coZ nuti pfeplfiovani na prvni rychlostni stuperi.

Prvni rychlostni stupen = nizké dmychadlo = nizky tlak v sacim potrubi = pouZiva se mezi 0 a 14500 stopami
Druhy rychlostni stupeii = vysoké dmychadlo = vysoky tlak v sacim potrubi = pouZiva se ve vySce 145000 stop nebo vyssi.

ZvySeni plniciho tlaku/tlaku v sacim potrubl'l

“a0ag

Pfepliiovani v automatickém reZimu
(vysoky/druhy rychlostni stuperi ve vySce nad 14 500 ft)

Pfepliiovani v reZimu M.S. (stfedni pFeplfiovani)
(nizky/prvni rychlostni stupen ve vySce nad 14 500 stop)

ReZim F.S. (Full Supercharger)
Aktivni nadmorska vySka: 18000 ft

ReZim M.S. (Medium Supercharger)

Aktivni nadmofiska vySka: 18000 ft

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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PALIVOVE NADRZE

SPITFIRE
MK IX

Kapacita paliva

Objem spodni palivové nadrze: 37 Imperial Gal
Objem horni palivové nadrie: 48 Imperial Gal
Celkova kapacita: 85 Imperial Gal

kapkovita nadrz (typ Slipper nebo Torpedo) o
objemu 45 imp. gal.
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Poznamka: pod trupem mdie byt instalovina | gl

Horni palivova nadrz

Spodni palivova nadrz?
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SPITFIRE
MK IX
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Ovladaci pdka smési

RIZENI SPOTREBY PALIVA © VZAD: VYPNUTI VOLNOBEHU

N+ VPRED: RUN/RICH (BEH/BOHATA)

Palivovy systém pouZivd 100oktanové palivo a je zdsobovan ze dvou zdsobnik( umisténych v trupu za nehoflavou
pfepazkou. Jedna n&drZ o objemu 37 galon( je umisténa na spodni strané trupovych ramu 6 a 7. Druh4, o objemu
48 galonu, je namontovana nad spodni nadrzi na ¢tyfech konzolach na hornich podélnicich a je chranéna pancé-
fovou deskou zakryvajici nddrz zpoza ohnivzdorné prepéZky. Palivo z horni nadrZe proudi samo do spodni nadrZe.
Z kohoutu na spodni nadrzZi vede dopfedu potrubi k filtru typu A.G.S. na pfedni strané prepazky.

Pfi tankovani paliva z externich nadrzi je pfistup k odluéovadi vzduchu uzavien specidlnim ventilem, aby
se zabranilo pfeplnéni horni nadrZe. Tento ventil je spojen s ventilem pfivodu paliva do externich nadrzi.

| Fuel Contents Button
(Mapping button control “Show Fuel
Contents” to a switch on your stick is
recommended)

Dolni ukazatel mnoZstvi paliva v nadrzi (imperial gal)
Horni stupnice: MnoZstvi paliva ve spodni nadrZi na zemi
Spodni stupnice: MnoZstvi paliva ve spodni nadrZi za letu

Pozndmka: Mnoistvi paliva se zobrazi pouze tehdy, kdyi
podrii§ tlacitko "Obsah paliva" vievo od ukazatele. Tento
ukazatel se tyka pouze spodni palivové nadrie, kterd ob-
sahuje 37 galonu. Horni palivova nadri méa 48 gal, coi

znamend, Ze Spitfire nese celkem 85 gal paliva.
Main Fuel Tank
. Cock Lever
. OFF

Spina¢ palivového éerpadla
Poutzivejte pouze pri bézicim motoru nebo
stazeném palivovém uzavéru VZAD




systémem natlakovani palivové nadrze, ktery se automaticky zapiné ve vySkdch nad 20000 stop. Aneroidni
ventil pfivadi do palivovych nadrzi vzduch stlaceny vakuovou pumpou. Tlakovani v8ak zhorSuje samouzavirani
n&drZi a mélo by byt zapnuto pouze tehdy, kdyZ se rozsviti kontrolka tlaku paliva. Za velmi teplého pocasi ve
velmi vysokych nadmotskych vySkach maZe pfi natlakovanych nadrZich dojit k pretlaku a tlak se pak musi vy-
pnout. Tlakovy kohout se nachézi na pravé strané kokpitu bezprostfedné pod pfistrojovou deskou.

Non-return valves
Separator valve

Valve junction

10. Main fuel cock

11. Drain cock

12. Auxiliary fuel cock

13. Drain system valve

14. Priming pump

15. Hand wobble pump

16. 30 or 90 gallons drop tank
17. 47-gallon upper fuel tank
18. 38-gallon lower fuel tank

MK IX

1. Vacuul system oil separator
f p . / 2. Pressure control valve and vent
- RIZENI SPOTREBY PALIVA 3. Dessertor on arbureto
= , , , Ly . , . . 5. Fuel pump
"l:" Aby se zabranilo varu paliva ve vysokych nadmorskych vySkach za teplého pocasi, je palivovy systém vybaven 6. Filter
0. 7.
(7)) 8.
9.

Ve vychozi poloze je systém pretlakovani vypnuty a musi se zapnout pouze tehdy, kdyZ ¢ervena kontrolka
signalizuje, Ze tlak paliva klesl pod 10 psi.

7\

L

FUEL .
aon%MNTAN;ASgEE AND Figure 41: Fuel feed system
TOP TANK !

o AT TAKE-OFF
FUEL Pﬂf5sux

co:;:"’NCSUCK N(;:MALLV OPEN
e VystraZna kontrolka nizkého tlaku paliva

Tlakovy kohout paliva

Pozndmka: Poulijte pouze tehdy, pokud za chodu
motoru sviti kontrolka nizkého tlaku paliva. V opaéném
pripadé nechte tento spinaé vidy v poloze OFF.

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

113

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

Figure 40: Fuel System Components on the Aircraft
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HOSPODARENI S PALIVEM - LETANI S EXTERNI PALIVOVOU NADR/|

Pti letu s externi nadrzi dbej na nésledujici:

SPITFIRE
MK IX

1. Nastav kohoutek kapkové palivové nadrze na ON
2. Nastavte kohout hlavni palivové nadrZe do polohy OFF, aby motor mohl odebirat palivo pfimo z externi nadrze.
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8 Rukojet pro odhazovani
o externi nadrze

Paka kohoutu kapkové palivové nadrze
» VPRED: OFF - VYP
«  VZAD: NADRZ NA TRUPU ON - ZAP
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ODHOZENI VNEJSI PALIVOVE NADRZE

+

Nastav packu kohoutu hlavni palivové nadrZe do polohy ON.
Nastaveni ovladaci paky kohoutu VNEJSI palivové nadrze -
OFF/FUEL JETT.

Neexistuje Zadny Udaj, ktery by ukazoval zbyvajici palivo ve
vnéjSi nadrZi. Jen méjte na paméti, Ze obé nadrze, jak
"slipper", tak "torpédo", obsahuji 45 galonu.

Vnéjsi palivové nadrze maze$ vypustit zvednutim a zatlaéeni
rukojeti pro vypusténi nadrZe dopfedu.

SPITFIRE
MK IX
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7 7
7 ,i, 7, T, Ly
g ? Distance and duration of flight under different modes Optlmalm ryChIOSt stoupanl
g = g {With{)l.lt external tanks} Gr=3392 KG, Vmp=392 L. _
I
f Ecl i Fuel . _ From (ft) To (ft) mph
g e.’ = ? Altitude IAS - consumption Until tanks are emptied 0 12000 185
A Y| rioht mode 3 ~ - 12000 15000 180
g f fe mph Ukm | Uhr I:f)t?zr;{::t; Duration of horizontal 15000 20000 170
g g m kph fiaht. km flight, H:MIN 20000 25000 160
% 7 - - 25000 30000 150
? ] | Distance, 216004 256} 5570 | g5y | 295 595 1:03 30000 33000 140
A ﬁ [maximum speed| 6600 410
ﬁ f 33000 37000 130
g ﬁ Distance, 37000 40000 120
? g elative | | 2360 | 0475 | 237 685 1:22 40000 i 110
/A |maximum speed|
7B % 5000 394
g 2 ﬁ Maximum 3280 187
g o ? dictance 1000 300 1800 | 0.395 | 125 880 2:46
= U
ﬁ / . 7 s 7 s
g E g Maximalni rychlost klesani pro Mach Maximalni vaha
ﬁ _— / e /7 w7
g E g 0’85 (bez externich nad rZI) Pouze pro vzlet a opatrné manévry. 8,700 Ibs
/] = /]  MeziSLa 20,000 ft 450 mph
g = g . Pro pfistani (kromé nouzovych situaci) 7,450 Ibs
f L ﬁ Mezi 20,000 a 25,000 ft 430 mph
g g g Between 25,000 and 30,000 ft 390 mph Pro vzlet, vSechny formy letu a pfistani 7,800 lbs
7
g g ? Between 30,000 and 35,000 ft 340 mph *Poznamka: Pri této vaze musi byt vzlet provadén pouze z hladké pevné drahy.
g E ? Nad 35,000 ft 310 mph
7
g | f Podvozek dole 160 mph
] o0 V/
ﬁ f Klapky sklopené 160 mph
B
H
15/
1l
Z7
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500 Ibs Mk IV Bomba

0.303 Browning Kulomety

250 Ibs Mk IV Bomba

YZBROJE

2 x Hispano Mk. 11 20 mm Kan@ny (120 naboja na kanon)

2 x 250 Ibs bomby + 1 x 500 Ibs bomba

PREHLED V

* 4 x Colt Browning .303 Kulomety (350 nabojl na zbrari)
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MECHANISMY VYZBROJE

Pneumaticky systém ovlada brzdy kol, zbrané Browning, Hispano, kameru a klapky.
Dvé zasobni lahve jsou udrZovany natlakované kompresorem pohdnénym motorem a z
nich je veden pfivod k rGznym jednotkdm systému.

SPITFIRE
MK IX

U systému vyzbroje ovlada pneumaticky tlak nasledujici sou¢asti:

Nabijeci a odpalovaci mechanismus kanOn( Hispano

Stfelba, nabijeni a bezpe¢nostni mechanismus kulomet( Browning
Zbrariova kamera

Tlacitka pro stielbu ze zbrani (na ovladaci pace)

| Pneumaticky systém

(7, I
z ' I 3 — 1. Cutoff valve 13. Heywood compressor
o )] 2. Flaps control valve 14. Pressure reducer valve
(- W 3. Weapon fire button 15. Oil and mist separator
< = 4. Flaps cylinder 16. Radiator valve cylinder
A | j 5. Machinegun fire, safety 17. Minimum pressure valve
; | mechanism and reload 18. Pressure reducer valve

I 6. Cannon fire 19. Electromagnetic control valve for the

¢ 7. Cannonreload radiator valve

) 8. Cinegun (Camera) 20. Supercharger speed control cylinder
= ' 9. Cannon reload control valve 21. Brake differentials
(-’ 10. Three-pointer pressure gauge 22. Main Landing Gear wheel
< I 11. Onboard air container 23. Radiator Valve
- W b f 12. Onboard charging nozzle 24. Air Filter 118
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TOPNY SYSTEM VYZBROJE

U prvnich verzi letadel dochazelo ¢asto k poruchdm zbrani kvali zamrzlému mazivu na pohyblivych ¢astech. Aby se zajistil bezpro-
blémovy provoz zbrani, zacaly se v letadlech pouZivat vyhfivaci systémy pro jejich vyzbroj. Horky vzduch pro ohfev je veden kolem chla-
dicich radiatord je potrubim posilan do kulometnych prostor(. Systém vytapéni je automatizovany a nevyZaduje Zadny zasah pilota.

SPITFIRE
MK IX

Systém vytapéni zbrani

-

Y.

PART 9 - WEAPONS
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MARK Il ZAMEROVAC - PREHLED

Zamérovac ti ukdZe, kam a kdy més stfilet na cil.

. . ; Zaméfovat
Specifikace zamérovace: i Priimér = 118 mil

1. Primér krouzku zaméfovace - Uhlové hodnoty:
* Ve stupnich: 6° 44’
* Vtisicinach (miliradianech): 118
Polomér krouzk(i zaméfovace - Uhlové hodnoty:
* Indegrees: 3°22’
* Inthousandths (milliradians): 59
Pfi stfelbé tento krouZek odpovida davce pfi poméru stran 2/4 a rychlosti
cile 322 km/h.
Pfi cilové hodnoté % by cilova rychlost méla byt 644 km/h.

SPITFIRE
MK IX

In hundreds of 1 2 3 4 5 6
yards

Yards 100 200 300 400 500 600 Stupnice dostfelu
Meters 91,4 1828 2742 3656 457 548,4 zamérovade (x100 yar)

. gAsE | FEE'
Base scale / N -xl )

RANGE | 100 YARDS

Feet 40 50 60 70 80 90 100
Meters 122 152 183 213 244 274 305
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Stielecky ter¢ rozpéti kiidel (zakladni) méFitko (ft)
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MARK Il ZAMEROVAC - NAVOD
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Spravné poufZiti zamérovace:

Nastav prepina¢ napéjeni reflektoru do polohy ON (DOLU).

Nastaveni jasu zaméfrovace dle potieby

V ptipadé potfeby pouZij reflexni clonu Gunsight Reflector Tinted Screen.

Nastav rozpéti kiidel zamérovace na 32 stop (typické rozpéti kiidel FW190 a Bf.109).

Nastavte vzdalenost zaméfovace na 300 yard (typické nastaveni konvergence kandnu Spitfire po bitvé o Britanii).

Kdyz se k¥idlo cile vejde do tvého zaméfovade, jsi nyni v dosahu nastaveném v pfedchozim kroku.

SPITFIRE
MK IX

BRITISH PATENT o5y, ' /47

o 45
FRENCH PATENT N2g4s /193
&74

Jse ;
100 80§ ) \ g ¥ £

8 ) J
Knoflik ovladéni " o o o
Y P vy o Ovladani rozpéti kiidel zamérovace (ft)
osvétleni zamérovace ‘

'TTT

L

b "

‘Tq‘{

RANGE | 100 YARDS ﬂ

gase | FEET _
50 &y

k0

(78
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Power switch
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MARK Il ZAMEROVAC - ODHAD VZDALENOSTI Angle 8, = 35 mil

ingspan matches inner reference marks? Target Range = 275 m (Good Range)
<G

Jak pozndme, Ze je cil na dostrel, abychom mohli stfilet? Obvykle se nejprve zvoli vzdalenost stfelby (jako
pfiklad 300 yard(/275 metr(), poté se na cil umisti pevny zamérovac a pfibliZuje se, dokud neodpovida refe-
renénim znackam v "mils" (miliradianech, coz je Uhel) pro poZzadovanou vzdalenost stielby.

SPITFIRE
MK IX

Jako piiklad uvedme letoun Bf.109, ktery ma rozpéti k¥idel (délku) asi 32 stop (10 metrd). E

| |
| |
| |
1 1
I |
V trigonometrii existuje pravidlo, které fika, Ze "v pravoUhlém trojuhelniku je te¢na (tan) Uhlu rovna délce : :
protilehlé strany délené délkou sousedni strany". U velmi malych Uhl{ Ize provést zjednoduSeni. USetfim vés Il Il
matematiky, ale podstata je nasledujici: e

0 L/2
2 = arctan D

L/2

L
For small angles, arctan (%) can be approximated to o

L
Therefore: 6 = —
erefore D

Reticle Diameter Angular Value = 0,=118 mil
Vime, Ze pramér zaméfovale predstavuje Uhel 118 miliradiant (118 tisicin radidnu, neboli 6° 44' ve Wingspan matches circle? Target Range = 85 m (Too Close)
stupnich). Z vySe uvedené rovnice miZeme urcit, v jaké vzdalenosti D1 od nas je cil, kdyZ se jeho rozpéti kfi- :
del (L1) vejde do prliméru zamérovace.

Pro cil o délce L1 = 10 m, ktery se vejde do Uhlu zabéru 6, 118 miliradian(:

oL
6, =118 mil =

o
*l’?

L 10m 1 RANGE | 100 A
1
=—=————=85meters
(7, Dy 6, 0,118rad 7
BASE | FE

z For a target with a length L, = 10 m at a distance D, of 275 m (the range we actually want to fire at): i+
o L, 10m S
o 0, = E =Srem = 0.036 rad = 35 mil (milliradians)

2
E A ted... jak interpretujeme zamérova¢ pro odhad vzdéalenosti cile?
; - 1. Vime, Ze primér zaméfovace je 118 mil (118 tisicin radianu, neboli 6° 44' ve stupnich).

PP I 2 2. We calculated that when the wingspan of a target fits within the diameter of the reticle, weare

- 0 L
| <::::’_':Angle 8, mil ; ata rarjge of appfox. 8v5vmetvers, which is way to?vclose. o N )

N4 v ' - - F - 3. Pomoci nastaveni zamérovace RANGE a BASE mdZeme nastavit vnitini referencni znacky za-
- i hnd méfovace na vzdalenost 300 yardd/275 m (optimalni dostfel) upravenou pro rozpéti kiidel 10
or a 3 m (32 stop).
< ) Distance D;: 85 m - 4. Kdyz se k¥idla cile vejdou do vnitinich referenénich znacek zamérovace, vime, Ze jsme na opti-
o - ' mélni vzdalenosti 300 yardll. MdZes stfilet. 199

Distance D,: 275 m
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20 MM KANONY HISPANO & KULOMETY BROWNING RAZE 0,303 MM

. Nastav prepina¢ napéjeni reflektoru do polohy ON (DOLU)

. Nastaveni jasu zaméfovace podle potfeby

.V pfipadé potfeby pouZzij reflexni clonu Gunsight Reflector Tinted Screen

. Set Gunsight Wingspan to 32 ft (typical FW190 and Bf.109 wingspan)

. Nastav vzdalenost zamérovace na 300 yardd (typické nastaveni konvergence kanOn( Spitfire po bitvé o
Britanii).

SPITFIRE
MK IX

SSiLEY
RITISH PATENT N5 2 47
304843,
FRENCH PATENT Neg o 4%/10, o
u.S. PATENT N:279507%%/19, SR
Y193, X i v
/4 v
4y

S PATENT wegac7e/T
PATEMT wez7190569/79%7

k"‘-‘\ BNy Faurr s T
e SERVAL N 24912/‘;,
..\\\“\Y,.:\ PATE MT N 50..‘5/10'”‘

s : q:rl
RANGE | 100 YARDS ﬂ
FLAP%BE EET
DOWN OR LOWERED y » BASE I F o
&y

AT SPEEDS ABOVE . Y 2 n, t o \
. B0 60 \

160 MPH
!&9
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SPITFIRE
MK IX
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20 MM KANONY HISPANO & KULOMETY BROWNING RAZE 0,303 MM

6. Odstran pojistku zbrané do polohy OUT FIRE. (LSHIFT+SPACEBAR)
7. Kdyz? se k¥idlo cile vejde do tvého zamérovace, jsi v dosahu nastaveném v pfedchozim kroku.

8. Stfilej stisknutim tlacitka "FIRE MACHINEGUNS AND CANNONS". (SPACEBAR)

Spoust
kulometu

el [ ]

Stielba ze v3ech zbrani n

(kan6ny + kulomety)

| Spoust kanOny [N
7 -
!

"
.........

6
Pojistny kolik OFF/OUT

124
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20 MM KANONY HISPANO & KULOMETY BROWNING RAZE 0,303 MM
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ROZNETKA BOMBY

+

ChceS$-li bomby se spoZdénim roznétky, kontaktuj pozemni posadku.

1. Otevieny kryt

2. Stiskni tlaéitko "RALT +\" (komunikace Push-to-Talk).

3. Stisknutim klavesy "F8" vyber pozemni posadku.

4. Stisknutim klavesy "F1" zvol "Rearm & Refuel".

5. Nasad bombu na poZadovany pylon.

6. Kliknutim na Zluty trojuhelnik na bombé nastav typ a zpoZdéni zapalovace.
7

8

9

1

SPITFIRE
MK IX

. Nastav typ a zpoZdéni zapalovace.
. Klikni na tladitko OK na panelu Fuze (Spoustéc).
. Postup opakuj pro kazdou jednotlivou bombu.

0. Klikni na tla¢itko OK na panelu Re-Arming.

N

. Wingman, ..
. Flight...
3. Second Element...
ATC. ..

. Ground Crew... « n

F12. Exit

2. Main. Ground Crew

F1. Rearm & Refuel 4— n

F2. Ground Electric Power...

F3. Request Repair
F4', Wheel chocks. ..

F11. Previous Menu
F12. Exit

MISSION RESOURCES
FUEL

GUN AMMO -
b a | on:
= N | AMMO TYPE APIT - AP/De Wilde (Tracer) + 20mm Hi_| & payload: 250 Ib GP MKk.I

Loadout: Mission payload

— |

=

SELECT LOADOUT:

SELECT LIVERY
403 RCAF Beurling
BOARD NUMBER

PART 9 - WEAPONS
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BOMBY

Cil by mél byt ve vzdalenosti 1/3 od konce kfidla
pfed provedenim zataéky smérem k cili.

1. Pfiblizuj se k cili vodorovnym letem ve vySce mezi —

6000 a 8000 stopami s rychlosti letu mezi 220 a
230 mph.

Jakmile cil zmizi pod kfidlem ve vzdalenosti asi 1/3
od konce kfidla, proved mirnou zata¢ku pod ho-
rizontem ve sméru cile.

PFi otaceni reguluj rychlost tak, aby cil zlstal vidi-
telny. Tato zat&cka musi byt velmi stabilni a musf
byt provedena bez nadmérného poufZiti kormidla.

SPITFIRE
MK IX

Cil je pFiblizné v 1/3 od konce kfidla; zaéni provadét zatacku Cil by mél zdstat viditelny
smérem k cili , béhem tahu
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SPITFIRE
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BOMBY

Stahni plyn na volnobéh a proved stfemhlavy let v
rozmezi 45° a7 60°. Cim strméjsi je Uhel sttemhlavého letu,
tim vétSi je presnost.

Zarovnej cil se sttedem zaméfovace.

Zatahni za smérovku tak, aby se cil nachazel mirné pod
uzavérem palivové nadrZe umisténym na pfidi letadla.
Jakmile je cil umistén pod pridi letadla (palivovy uzavér) a
letadlo je ve vySce 3000 stop, uvolni bomby stisknutim tla-
¢itka Bomb Drop na plynové pace ("RSHIFT+SPACEBAR").
VSechny bomby budou shozeny soudasné.




R N e N NN NN

+

SPITFIRE
MK IX

7
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
z

2
—17
<V
Wy
=/
&7
o
= U
ey
</
ol
%

BOMBY

8.

9.

Pridej plny vykon a odlep se od vybuchu, pficemZ udrZuj vodorovny let.
To ti umoZni dostat se co nejrychleji z drahy nepfatelského flaku.

Po ujeti dostate¢né vzdalenosti za¢ni stoupat. Stoupani ihned po vy-
puSténi bomb bylo jednou z nejéastéjSich chyb a mélo za nasledek:
Zbytecné ohroZeni pilota nepratelskym flakem
Black-out-Zatméni
Pomackani kridel




220-230 mph
6000-8000 ft

Target

Throttle UP
2000-2500 ft

Phil Style mé skvély ndvod na bombardovéani ve Spitfiru:

https://youtu.be/40IcNiAOM7k
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https://youtu.be/4OIcNiA0M7k
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PIVNI SUDY ZA BOMBY?

Za druhé svétové valky letky Spitfire nékdy vozily pivo frontovym jednotkam tak, Ze pod kF¥id-
la na pevnych bodech pro munici pfipevriovaly sudy. K témto udalostem pravdépodobné do-
chéazelo jen v nékolika malo pfipadech kvili dobrym vztahtiim s vefejnosti a/nebo posileni mo-
ralky, ale existuje nékolik znamych fotografii Spitfiru za letu "vyzbrojeného" sudy s pivem.

Eagle Dynamics pfidal "pivni bomby" pro modul Spitfire jako pékné velikono¢ni vajicko bez
skuteéného praktického vyuZziti..., ale rozhodné si u mé vyslouZzili stylové body!

RPN LT T

T
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TR1143 VHF RADIO

Spitfire Mk IX je vybaven VKV vysilackou typu TR1143. Radiové frekvence jsou
pfednastaveny v editoru misi na 4 rizné kanaly a nelze je ru¢né ladit béhem
letu; musiS pouZivat tyto 4 pfednastavené frekvence.

SPITFIRE
MK IX

A.R.l. 1063 HF Radio

Maximalni dosah radia

Altitude, Feet Range, Miles
1000 30 Stmivaé radiovych svétel
3000 70
5000 80
10000 120
15000 150 Osvétleni radiovych kanali (A, B, C, D)
Sviti pfi vybéru kanalu
20000 180

Rozsah radiovych
frekvenci: 100 - 156 MHz

Preplnac uzaméeni reZimu radla

L -

Pfepina¢ reZimu radia
e VLEVO: T (vysilani)

+  STREDNI: R (pfijem)
¢ VPRAVO: REM (dalkové ovladani)

Svétlo radiového pfenosu

PART 10 - RADIO
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TR1143 VHF RADIO

&

e E Pouziti radia:

- v 1. Nastav pfepinac vysilani a pfijmu do polohy REM (Remote Operation)(dalkové ovladani).
& 2 2. Vyberte pozadovany kanal (A, B, C OR D)

3. Pro vysilani stiskni tlagitko "COMM - Push to Talk", klavesa "RALT+ /".

CONTROL OPTIONS

Spitfire LF Mk IX Sim All Reset category to default r category Save profile as Load profile

PART 10 - RADIO

Action Category Keyboard Throttle - HOTAS W. Joystick - HOTAS Wa Saitek Pro Flight Co Tt 134
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NEKOLIK POZNAMEK K RADIU SPITFIRE

Varianta Spitfiru modelovanad v DCS nevysvétluje konkrétné skutecny postup radiového pfenosu, ani se mi o
ném nepodafilo najit Zadné relevantni informace. Nevim, jak pfesné funguje radiovy pfenos v redlné varianté
Spitfiru Mk 1X, kterou mame v DCS, ale zde je nékolik pravdépodobnych odhad(:

SPITFIRE
MK IX

+ Odhad ¢&. 1: Vysilani se provadélo stisknutim a podrZenim pfepinace rezimu radia v poloze T (vysilani), ktery milf(rrcor}lon

se po uvolnéni vrati zpét.

*  Odhad ¢. 2: Vysilani se provadélo nastavenim pfepinace reZimu rddia na REM (Remote) a ndslednym pouZi-
tim tlacitka Push-to-Talk, které bylo instalovano na plynové pace nékterych variant Spitfiru, coZ neni model
naSi varianty.

¢ Odhad ¢. 3: Pfenos byl proveden pomoci kréniho mikrofonu (nazyvaného také "laryngofon"), coZ je typ
kontaktniho mikrofonu, ktery absorbuje vibrace pfimo z krku uZivatele prostfednictvim jednoduchych nebo
dvojitych snimac noSenych na krku. Vysilani probihalo jednoduSe tak, Ze se mluvilo, a senzory zachytily
hlas a vysilaly jej na vybraném kanalu.

PART 10 - RADIO

I Pfepinaé reZimu radia
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SPITFIRE
MK IX

Kandl A:
* Komunikace mezi letadly na mistnich letech

* Komunikace s dispecerem ve vlastnim regionu.

Kanél B:

* Spoleéné pro vSechny Fidici véZe vybavené VKV. Obvykle se
pouziva ke spojeni s fidici véZi pro pokyny ke vzletu a pfi-
stani.

Kanél C:
+ Casto se pouZziva p¥i kontaktovani navadécich stanic

Kanél D:

* Kontakt pilota cviciciho stihaci pfistrojové létani a jeho za-
bezpedujiciho pilota mezi letadly.
Obvykle se pouZiva pro kontakt letadlo-zemé se stanicemi
D/F (Directional Finding). Pip-squeak (kontaktéry), pouZzi-
vané ve spojeni s D/F fixingem, poskytuji dispecerim a di-
stojnikdim, ktefi provadéji zasahy, pfesné hlaSeni o poloze
vaSeho letadla minutu po minuté. Hodiny kontaktéra se
skladaji z ¢iselniku a dvou prepinadd.

PART 10 - RADIO
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P8 PREHLED KOMPASU

+

Navigacni vybaveni letounu tvofi magneticky kompas P.8.M (6A/726) umistény ve stfedni spodni ¢asti pfi-
strojové desky letounu a gyroskop Mk.1A (6A/1298) na pfistrojové desce pro |étani podle pFistroju.

Hlavni ¢asti kompasu je magneticky kompasovy systém, ktery nese ndzev kompasova riiZice. Kompasova riiZice,
citlivy prvek sestdvajici ze soustavy magnet(, antén, tlumicich dratkd, kompasové ¢epicky, stfedového koliku a
dutého plovaku, ktery sniZuje hmotnost kompasové riZice v kapaliné.

SPITFIRE
MK IX

Gyroskop automaticky neukazuje kurz a misto toho ukazuje odchylku od daného kurzu méfenou magnetickym
kompasem P8. Po nékolika minutach letu vyZaduje opétovnou kalibraci.

Zde jsou dva skvélé videonavody na kompas P8:

Dreamsofwings Spitfire P8 Tutorial: https://youtu.be/YdDvh5zPUWI

Sméroveé gyro

RAF Low Flying Navigation: https://youtu.be/NQWZEVaoFKQ

Knoflik nastaveni smérového gyra

W o=
-

- m MY
u‘molnn;,{’r 5
{/

",
/ : /’"f/
%,

P8 Magneticky kompas i
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https://youtu.be/NQWZEVaoFKQ

+

P8 NAVOD NA KOMPAS

w
E % 1. Otoc¢ krouzkem nastaveni kurzu magnetického kompasu P8 (kole¢ko mySi na krouzZku nastaveni kurzu) tak, aby se Pozndmka: Manévry s vysokym pretizenim mohou gyroskop dekalibrovat a
- cervené "N" (severni reference nastaveni kurzu) shodovalo s bilym kfizkem "T" (skuteény magneticky sever poskytnout nespravné Udaje. Uvédom si, Ze jakmile zahdji$ boj, gyroskop ti
o E kompasu)'. o o o miZe ukazovat Udaje, které nedavaji smysl. Je to normalni: je to jedna z re-
v 2. Na lubove linii se zobrazi vas aktualni kurz. ] ] ] alnych nevyhod tohoto navigaéniho systému. Stejny problém se opakuje i u

3. Oto¢ knoflikem pro nastaveni sméroveho gyroskopu tak, aby kurz smérového gyroskopu odpovidal kurzu, ktery dnesnich civilnich akrobatickych vrtulovych letadel.

ukazuje lubova linie magnetického kompasu.
4, Nyni muaZes jako referenci pouZit kurz smérového gyroskopu. Po naro¢nych manévrech miZe byt nutné jej znovu

srovnat s magnetickym kompasem.

Cervené N E Lubbe.rovaoc.:ara u!(az,uje priblizm,e na 025. Smérovy gyroskop:
Nastaveni kurzu Severni orientace To je tviij aktualni magneticky kurz. 025 pfiblizné
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Magneticky kompas bilé “T"
(skuteény magneticky sever)
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MAGNETICKA ODCHYLKA

=
< W0

] v , . viv , o, . , v s v v v 7|
g=§ Smér, kterym ukazuje rucicka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni presné smér severniho
g T magnetického poélu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-tického
- g pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase slozité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym
'}-'} ~ severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZena na pravém severu a

magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné ur¢it smér pravé-ho severu podle severu, ktery
ukazuje kompas.

To je davod, pro¢ se v DCS musi kurz na drdhu "upravit" tak, aby zohlednoval magnetickou deklinaci severniho
magnetického polu (coz je v simulatoru skute¢né modelovano, coz je docela elegantni).

= J 62001 ‘

v - . - - z =
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka 72000 ». k ,)(
Pokud je naprlklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Azeville, 071 (True Heading), pak by vstupem do “ C ! Y
kurzu magnetického kompasu mélo byt 071 odectené s magnetlckou odchylkou (-11 stupnd), tedy 082. V 4 .1§94
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 082 (M). =

Magneticka deklinace:
e -11° pro Normandii v roce 1944
* -11° pro kanal La Manche v roce 1944

. 1984 ) bf)sewed\
21973 '
‘ 1962

Modelled

Azeville

1900 \
ICAO A7 / 1800 .' \
\j}gﬂﬂ=

| 1831 <)

COALITION RED

ELEVATION 741t -130° —80°
RWY Length 3549 ft
R -120° -90
COORDINATES 49°28'46"N 01°19'29"W _llog _100:
TACAN -
VOR = Pohyb severniho magnetického pélu Zemé napri¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

~Azeville

RSBN = 01 ?‘a 0%7' \N\\ ’V

ATC (MHz, AM) 3.925, 38.800, 118.350, 250.350 ?\“(\\N 011 \1\; -
RWYs 7 25 CO\“ -
-

ILs - - -
PRMG = = -

OUTER NDB = - Azeville letiSté

INNER NDB
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Magneticka deklinace: -11,6°

kontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: ma

MAGNETICKA ODCHYLKA
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The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950

X v
DATA LETI ST == ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
1D IS England METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY 1D I France | A—Deauv METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY

m Normandy 2.0' Part 1 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn m Normandy 2.0' Part 2 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn

,+

2 NORMANDIE 71 Biggin Hill 568 @ 134.80 5.475 BROKEN .| 033° XX 4800 ¥X 213° 75 Abbeville Drucat 217 121.55 5.550 027° 02 5000 20 207°
- N51°19'38/.646 E@0°01'57/.954 173 | 253.45 41.85 SPAWNS @ 053° XX 2500 XX 233° é N50°08'16/.274 E@1°50'17/.295 66 | 253.60 42.00 093° 09 5000 27 273° L‘_
o 1 44 113° X% 2800 ¥X 293° 135%-13 5200 31-315°
o) E 9 27 Chailey 95 | 119.15 4.275 082° 07 4200 25 262° < % Amiens-Glisy 216 . 120.85 5.125 049° 04 5100 22 229° ~
E > N50°57'08/.149 W00°02'50/.844 29 | 251.05 39.50 161°-15 3500 33-341° N49°52'17/.290 E@2°23'30/.513 66 | 252.75 38.40 ,cnoprowe 120°+11 5100 29-300°
: 54 Deanland 72 | 120.60 5.000 RWY34: 063° 22 3800 34 243° . 32 Argentan 640  119.45 4.425 2 iicrean: 127° 12 3800 30 307°
< By Minsk . 9 ~
L y Y N50°53'03/.059 E@0°09'40/.680 22 | 252.50 40.95 HUGE BUMP % N48°46'07/.126 W00°01'49/.826 195 | 251.35 39.80  CLUSTER
https://www.digitalcombatsimulat 73 Detlin 593 = 118.45 5.525 051° 04 3700 22 231° 65 Avranches Le Val-Saint-Pere 47 | 121.20 5.300 137° 13 3800 31 317°
g / N
or.com/en/files/3312200/ N51°18'20/.346 E@0°36'05/.092 181 | 253.55 41.95 N48°40'05/.091 W@1°22'50/.837 14 @ 253.10 41.50
52 Farnborough 246 @ 120.50 4.950 17\ 7 071° 06 4700 24 251° 15 Azeville A-7 75 | 118.50 3.950 080° 07 3600 25 260°
N51°16'43/.722 We0°46'28/.480 75 | 252.40 40.85 “"A? < | 116° 10 3000 28 296° ‘,-: N49°28'51/.859 W@1°19'03/.057 23 | 250.40 38.85
28 182°-17 4000 35-002° 34 Barville 463 119.55 4.475 1057 10 4000 28 285°
31 Ford 29 119.40 4.400 067° 05 5600 23 247° < N48°28'48/.807 E00°18'50/.837 141 | 251.45 39.90 156°-15 4100 33-336°
N50°49'05/.085 W0@°35'26/.443 9 | 251.30 39.75 153°-14 4500 32-333° 20 Bazenville B-2 200 118.80 4.100 063° 05 5400 23 243° P
53 Friston 309  120.55 4.975 069° 06 3700 24 249° N49°18'14/.236 W0@°33'53/.884 61 | 250.70 39.15
5084582/ 1 0 RE00 T ORIT/7280 S48 W22 DEL0T 00 67 Beaumont-le-Roger 489 121.30 5.350 060° 04 2900 22 240°
29 Funtington 125 @ 119.25 4.325 095° 08 6700 26 275° = N49°05'46/.780 EQ0°47'48/.814 149 | 253.20 41.60 092° 07 2400 25 272° A
N50°52'05/.088 W00°52'08/.144 38 | 251.15 39.60 160°-15 5000 33-340° 7 150°-13 2600 31-330°
66 Gravesend 232 | 121.25 5.325 UNEVEN : 187° 18 5000 36 007° I 44 Beauvais-Tille 331 120.10 4.750 046° 04 5500 22 226°
N51°25'04/.079 E@0°23'48/.802 71 | 253.15 41.55 N49°27'14/.249 E02°06'47/.792 101 | 252.00 40.45 128°-12 5300 30-308° S
50 Heathrow 89 CLOSED, NO ATC 098° 12 8700 30 278° _ 21 Beny-sur-Mer B-4 199 118.90 4.150 181° 17 4200 35 001°
N51°28'39/.657 We@°27'12/.216 27 N49°17'52/.878 W0@°25'35/.597 61 | 250.80 39.25
43 Kenley 561 120.05 4.725 RWY30: ;| 031° 02 3000 20 211° R 69 Bernay Saint Martin 512 121.40 5.400 MESH 189° 18 3500 36 009°
N51°18'14/.240 W00°05'47/.794 171 | 251.95 40.40 NOLAND @ 131°-02 2100 30-311° @ N49°06'15/.264 E0@°35’54/.905 156 . 253.30 41.70  ISSUES
37 Lymington 20 119.70 4.550 068° 06 4200 24 248° 14 Beuzeville A-6 114 118.40 3.925 059° 05 4300 23 239° yZ
N50°45'44/.748 W01°30'51/.863 6 | 251.60 40.05 1475712 3500 30-327° X N49°25'13/.231 W@1°17'54/.913 35  250.35 38.80 7 @
74 Lympne 225 NO ATC 028° 02 3500 20 208° o 10 Biniville A-24 107 | 118.15 3.825 150° 14 3500 32 330° \
N51°04'58/.969 E@1°01'10/.178 68 119°-@7 3000 25-290° U N49°26'12/.202 WQ1°28'08/.138 32 | 250.15 38.60 D
72 Manston 157 | 118.25 5.500 060° 05 5000 23 240° < ©8 Broglie 595 = 121.35 5.375 127° 12 3700 30 307°
N51°20'32/.539 EQ1°20'46/.769 48 | 253.50 41.90 107°-%X 8700 %X%-287° N49°00'56/.939 E@0°29'55/.932 181 | 253.25 41.65
z 28 Needs Oar Point 20 | 119.20 4.300 071°-06 4200 24-251° X 5 Brucheville A-16 46 120.90 5.150 076° 07 4800 28 256°
o N50°46'17/.299 W01°26'04/.071 6 | 251.10 39.55 180° 17 4700 35 000° N49°22'06/.111 WQ1°12'58/.976 14 | 252.80 41.20
-— 39 Odiham 366  119.80 4.600 105° 10 5100 28 285° __ 19 Carpiquet B-17 187 | 118.70 4.050 133° 12 5100 30 313°
I N51°14'03/.065 We0°56'30/.504 112 | 251.70 40.15 N49°10'30/.507 W0@°27'16/.268 57 . 250.60 39.05
58 Stoney Cross 384  120.80 5.100 073°-06 5800 24-253° T 11 Cardonville A-3 102 118.20 3.850 164° 15 4800 33 344° \
< N50°54'40/.667 Wo1°39'29/.486 117 | 252.70 41.15 192° 18 4800 36 012° N49°21'03/.060 WQ1°03'03/.060 31 | 250.20 38.65 )
u 30 Tangmere 48 | 119.35 4.375 072° 06 5700 24 252° X 13 Chippelle A-5 125 | 118.35 3.900 070° 06 4900 24 250°
-— N50°50'44/.744 W00°42'06/.113 15 . 251.25 39.70 162°-@3 4400 21-332° N49°14'30/.513 We@°58'17/.299 38 | 250.30 38.75
> 41 West Malling 305 119.95 4.675 074° 15 5700 33 254° _ Conches 541 119.90 4.650 052° 04 5100 22 232° 7
N51°16'13/.221 E0@°24'16/.281 93 | 251.85 40.30 N48°56'05/.086 E@0°57'40/.676 165 | 251.80 40.25
< DEG® MIN'SEC/.DCML IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH 45 Cormeilles-en-Vexin 312 120.15 4.775 048°-04 5300 22-228° >
z N49°05'35/.594 E02°02'07/.124 95 | 252.05 40.50 122° 11 5200 29 302°
Heath = - — - - - ~ —— “a
2 g Bigain s Sravesend 46 Creil 269 120.20 4.800 069°-15 7600 33-249°
| i Hg i © \ranston N49°15'12/.208 E@2°31'08/.136 82 | 252.10 40.55 138° 13 4000 31 318°
- odiham ® Konlers et 3 Cretteville A-14 95 | 119.85 4.625 140° 13 4800 31 320°
- Malling ® N49°20'11/.194 Wo1°22'45/.761 29 | 251.75 40.20
. . ; Chailey b 7 Cricqueville-en-Bessin A-2 81 | 121.70 5.625 183° 17 4900 35 003° \
h toney Cross - Funtington tangmere ® Destland N49°21'52/.872 Wo1°00'24/.414 25 | 253.75 42.15 ,
z yrin e @© Ford ® 62 Deauville 459 = 121.05 5.225 DAMAGED, 125° 12 3500 30 305° &
Needs Oar Point Friston N49°21'51/.855 E@0°09'26/.434 140 | 252.95 41.35 LANDABLE
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1—@]_(}@@%3 of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°
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Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023)
m Normandy 2.0, Part3 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 amen m Normandy 2.0, Part 4 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 Dimen

4.

M W
DATA LETIST Ltance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS Lrance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
m METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY im METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
2 NORMANDIE 12 Deuox Jtllmeaux A-4 . 124 ;| 118.30 3.875 115° 10 4800 28 295° __ 1 Sair:t P'ierredu Mons A—'1 103 | 118.75 4.075 102° @9 4900 27 282° __
M :: N49°20'50/.838 W00°58'50/.849 38 250.25 38.70 N49°23'25/.430 WoQ°57'25/.425 31 250.65 39.10
(-] ° 49 Dinan-Trelivan 3717 120.35 4.875 081° 07 2800 25 261° = 70 Saint-Andre-de-IEure 473 121.50 5.450 058° 05 5000 23 238° 2N
2 P 1944 N48°26'36/.602 W02°06'11/.187 115 252.25 40.70 N48°53'28/.475 E0Q1°16'05/.099 144 253.40 41.80 136°+13 5000 31-316°
; z 35 Essay 507 119.60 4.500 104° @9 3500 27 284° __ 63 Saint-Aubin 312 121.10 5.250 DAMAGED, : 133° 12 3500 3%+ 313° N
8231 °14/.23 Q 7/.46 155 . 5 06/.100 EO 9.82 95 . 5 LANDABLE S
o < . N48°31'14/ 5 E00°15'27/ 1 251.50 39.95 5 N49°53'06/ .1 E01°04'/49.825 253.00 41.40
By Minsky 26 Evreux 423 119.10 4.250 044°:2} 4800 35:224° |y, 76 Saint-Omer Wizernes 213 121.60 5.575 039° 03 1700 21 219° =
https://vvvvvv_digita|corT]bat5]n1u|at N49°01'25/.426 EQ1°12'47/.789 129 251.00 39.45 173° 16 5000 34 353° N50°43'43/.729 E@2°13'55/.932 65 253.65 42.05 099° XX 2000 %X-279°
; 51 Fecamp-Benouville 295 | 120.45 4.925 189° 18 3600 36 009° 21 Sainte-Croix-sur-Mer B-3 160 . 118.85 4.125 100° @9 4500 27 280° __
or.com/en/flles/3312200/ N49°44'46/.776 EQ0°21'21/.365 90 252.35 40.80 I N49°19'13/.216 W00°31'02/.035 49 250.75 39.20
64 Flers 661 121815855275 BUMPY, 063° @5 3800 23 243° v 9 Sainte-Laurent-sur-Mer A-21 62 121.80 5.675 117° 11 4800 29 297° —
N48°44'57/.952 W00°35'44/.737 202 253.05 41.45 UNEVEN N49°21'52/.867 W00°52'24/.409 19 253.85 42.25
33 Goulet 617 119.50 4.450 036° 21 3700 35 216° / 24 Sommervieu B-8 187 119.00 4.200 096° 09 4500 27 276° __
N48°44'58/.979 W00°06'41/.688 188 251.40 39.85 N49°18'00/.013 W00°40'15/.257 57 250.90 39.35
47 Guyancourt 525 120.25 4.825 051° 04 2900 22 231° 55 Triqueville 404 120.65 5.025 168° 15 3800 34 348°
N48°45'31/.523 EQ2°04'47/.794 160 252.15 40.60 082° 07 2400 25 262° <( N49°20'10/.172 EQ0°27'29/.496 123 252.55 41.00
142°-13 2600 31-322° 42 Villacoublay 558 = 120.00 4.700 131° 12 3900 30 311°
36 Hauterive 476 119.65 4.525 151° 45 3700 32 331° \ N48°46'02/.040 E02°12'18/.300 170 251.90 40.35
N48°29'59/.995 EQ0°12'00/.004 145 251.55 40.00 38 Vrigny 581 119.75 4.575 145° 14 3800 32 325° N
25 Lantheuil B-9 175 119.05 4.225 070° 06 3800 24 250° - N48°40'20/.336 W00°00'07/.129 180 251.65 40.10
N49°16'17/.286 W00°32'18/.304 53 250.95 39.40 IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
17 Le Molay A-9 105 118.60 4.000 051° 04 4400 22 231° /
N49°15'41/.691 W00°52'54/.900 32 250.50 38.95
8 Lessay A-20 66 | 121.75 5.650 073°-06 4800 24-253° o~
N49°12'05/.096 WQ1°30'07/.133 20 253.80 42.20 134° 12 5800 30 314°
2 Lignerolles A-12 405 | 119.30 4.350 120° 11 4800 29 300° g :
N49°10'30/.513 We@°47'21/.361 123 | 251.20 39.65 =~ Spint ot Wizorges
18 Longues-sur-Mer B-11 225 | 118.65 4.025 130° 12 4300 30 310° ~ TG
N49°20'34/.573 We0°42'21/.357 69 250.55 39.00
48 Lonrai 515 120.30 4.850 069° 06 4700 24 249° _
z N48°28'03/.060 EQ0°02'14/.242 157 252.20 40.65
(o] 4 Maupertus A-15 441 120.40 4.900 111° 10 4800 28 291° __ L nbevile Ducst
-— N49°38'59/.987 Wo1°28'01/.017 134 252.30 40.75
= 6 Meautis A-17 83 | 121.45 5.425 090° 08 4400 26 270° __ Saint-Aubin Enonsely
N49°16'59/.990 Wo1°18'00/.014 25 253.35 41.75 WESTERN CLUSTER © )
< 77 Merville Calonne 131 . 121.65 5.600 042° @3 4900 21 222° ® ; o
w N50°37'13/.233 E@2°39'12/.205 40 | 253.70 42.10 082°-30k 4900 ¥%-262° N7~ MAUPERTUS Fecamp-Benouville L
—_— 145° 14 5100 32 325° he Beauvais-Tille
AZEVILLE
> 57 Orly 272 120.75 5.075 022° 01 3600 19 202° ~ BINIVILLE | ® Deawville — rriqueville | ® O o BooS i
N48°44'06/.108 E02°23'30/.508 83 252.65 41.10 076°-07 3600 25-256° | 1'. RO ®
< 16 Picauville A-8 73 118.55 3.975 120° 11 4400 29 300° SR Bemay * s Coaumont: ; ,
~ ° . 0 i i le-Roger @® Cormeilles-en-Vexin
z N49°23'46/.782 Wo1°24'40/.669 22 | 250.45 38.90 LESSAVNIGHEROLLES SaintMartin gige Evreux
56 Poix 547  120.70 5.050 047°:04 5100 22:227° fredic s © g SaintAndre-
I N49°49'07/.130 E01°58'38/.636 167 252.60 41.05 098° @9 5100 27 278° Ronai Conches de-IEure Villacoublay
- 60 Ronai 860 120.95 5.175 083° 07 4100 25 263° . FLERS Swanenen Gy oy
- N48°49'24/.403 W00°09'40/.673 262 252.85 41.25 134°-12 4500 30-314° 5 Goulet ~ @ Vrigny
61 Rouen-Boos 493 121.00 5.200 047° 04 3500 22 227° AVRANoHES: 2 S8k}, Haluterive’ @ 52
= N49°23'13/.232 E01°10’44/.737 150 | 252.90 41.30 DT VAL e o ile
z 23 Rucqueville B-7 193 | 118.95 4.175 100° 09 4700 27 280° __
N49°15'05/.085 W00°34'49/.819 59 250.85 39.30
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-3 degrees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°
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PART 11 - NAVIGATION
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DATA LETIST
NORMANDIE
1944

By Minsky
https://www.digitalcombatsimulat

or.com/en/files/3312200/

m Normandy 2.0 Map

37 Lymington 4200 § 31Ford 5600

52 Farnborough 4700
39 Odiham 5100

29 Funtington 6700

30 Tangmere 5700

28 Needs Oar
Point 4700

58 Stoney
Cross 5300 %\g\éAR 0°

1944: -10°

9 Sainte-Laurent-
sur-Mer 4800

/= 7Cricqueville- |
“" - en-Bessin 4900 |

12 Deux Jumeaux 4800

“ CHECK THE TABLES LONGEST RWY, feet / GRASS DimOn
FOR REMARKS [3500ft (1000m) OR LESS]

66 Gravesend 5000 AERODROME
NUMBER = ID

Bl 53 Friston 3700 73 Detling 3700 SEEa)

54 Deanland 3800 @ 41 West Malling 5700
71 Biggin Hill 4800 :
= >
S 74 Lympne [3500]
43 Kenley [3000] @

O
27 Chailey 4200 76 Salnt=Omer
o : Wizernes [2000]
O

51 Fecamp-
Benouville 3600 O

50 Heathrow 8700

62 Deauville [35001 @
55 Triqueville 3800

77 Merville
Calonne 5100

44 Beauvais-
Tille 5500

21 Sainte-Croix-
sur-Mer 4500

= 75 Abbeville
| Drucat 5200

59 Amiens-Glisy 5100
61Rouen-Boos [3500]

46 Creil 7600

47 Guyancourt [2900]

70 Saint-Andre-
de-IEure 5000

26 Evreux 5000

11 Cardonville 4800

65 Avranches Le
Val-Saint-Pere 3800

8 Lessay 5800
6 Meautis 4400

40 Conches 5100

67 Beaumont-le-Roger [2900]
69 Bernay Saint Martin [3500] @

48 Lonrai 4700 Hll 68 Broglie 3700

3 Cretteville 4800

36 Hauterive 3700 [ 60 Ronai 4500 57 Orly 3600

16 Picauville 4400

35 Essay [3500] 32 Argentan 3800 42 Villacoublau 3900

10 Biniville [3500]
49 Dinan-Trelivan [2800]
4 Maupertus 4800

34 Barville 4100 33 Goulet 3700

38 Vrigny 3800
L ———

MAGVAR 2023: +1° 1944: -9° 20nm / 37km

144
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Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023) RUNWAY LENGTH, feet / GRASS
m The Channel The magnetic headings below are valid from 1938 t0 1950 L L0 m The Channel Map [3500ft (1000m) OR LESS] DImOn

The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

|+

X v
DATA LETI ST m ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS
ID

DEG° MIN 'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
-] PPr—r 5 o i ‘
1 Biggin Hill 553 | 118.20 3.850 040° 04 4700 22 220 8 Detling 9 Eastchurch 5 Manston : M
<, =z NORMANDIE N51°19'36/.602 E00°01'51/.866 169 | 250.20 38.60 059°-05 2300 23-239° @ 23238° i B N
X . 119°712 2500 30 299 3700/ Dl 9000
()] - 1944 8 Detling 623  118.60 4.050 058° 05 3700 23 238° 058°05 T 113°10 T
‘;‘ > _ N51°18'18/.302 E@@°35'59/.991 190 | 250.60 39.00 e SRR SR
o . 9 Eastchurch 40 118.05 3.775 0347 02 3100 20 214° _p 1Biggin Hill et [4800]  293°28
By Mlnsky N51°23'24/.408 EQ0°50'48/.814 13 250.05 38.45 109°+10 3500 28-289° 22220°
https://www.digitalcombatsimulat 6 Hawkinge 525 : 118.50 4.000 011°-01 2500 19-191° ér? [2500] . 6 Hawkinge MAGV{&R .
Jen/files/3312200/ N51°06'42/.714 E01°09'36/.615 160 | 250.50 38.90 050° 05 3100 23 230° 119°12 23239 — %gﬁ;j-‘ﬁ
or.com/en/iies 11 Headcorn 115 | 118.15 3.825 024° 02 3800 20 204° + . 191°19 '
N51°10'57/.956 E@@°41’22/.369 35 = 250.15 38.55 104°-10 4100 29-284° ~30299
10 High Halden 105 118.10 3.800 042° 04 4300 22 222° 4
N51°07'17/.298 EQ0°41'37/.624 32 250.10 38.50 113°<11 3900 29-293° 050°05 @1011°
7 Lympne 351 | 118.55 4.025 031° 02 2600 20 211° [3100]  [2500]
N51°04'50/.839 E@1°01'01/.022 107 250.55 38.95 145°-13 3200 31-325° % =
169° 16 3500 34 349° 4 Dunkirk Mardyck
5 Manston 161 = 118.45 3.975 067° 84 4800 22 247° _ . : ) 26 271°
N51°20'31/.518 EQ1°20'46/.768 50 250.45 38.85 113°-10 9000 28-293° - e 08691"
1 Abbeville Drucat 184 118.25 3.875 034°-02 5100 20-214° = b
N50°08'36/.607 EQ1°49'55/.916 56 250.25 38.65 100° @09 5100 27 280° \L_
142° 13 5100 31 322°
4 Dunkirk Mardyck 16 @ 118.40 3.950 091° 08 2000 26 271° -
N51°01'46/.777 E02°15'08/.147 5 | 250.40 38.80
2 Merville Calonne 52 | 118.30 3.900 048° 04 5100 22 228°
N50°37'10/.170 E02°38'17/.287 16 . 250.30 38.70 088° 08 5100 26 268° X~
149°.14 5000 32-329°
3 Saint Omer Longuenesse 220 i 118.35 3.925 040° 03 1600 21 220°
N50°43'43/.721 E@2°13'54/.915 67 250.35 38.75 097°-08 2000 26-277° ? " - "
z 10 High Halden 3 Saint Omer Longuenesse
IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
3900 22222° 21220°
o Eastchurch 13 gg??gg
- @ . . 29293° 26 277
= o O Detling 4G : ® 042°04 [1600]
Biggin Hill Manston 4300 040°03
< Headcorn ©
u High Halden © 0.2 11 Headcorn
J Lympne Hawkinge @ 20204°
Dunkirk Mardyck 4100 2023: +1°
> 104°10 29284° 1944: -11°
; @Saint Omer 023532
| N 7 Lympne 1 Abbeville Drucat 2 Merville Calonne
° L 5000
e Eleal B oo1q  22228°
- [3200] . 142°13 ; .
- 145°13 20211 5100 088°08 —\ 26 268
RS e 100° 09 27 280° - 5100 .
h © Abbeville Drucat [2690] 31325° &5 e 5100 ; \31 322° 048°04 22369
g 031°02 ~ 34 349° ; 7 034°02 5100
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect about 1 degree of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect abo§i/] Bggree of error):
1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6° 1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6°

1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12° 1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12°
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SPITFIRE
MK IX

PART 12 - AIRCRAFT VARIANTS
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VARIANTY SPITFIRU

Zakladni drak Spitfiru se ukazal jako velmi ptizpusobivy, schopny nést mnohem
vykonnéjSi motory a mnohem vétSi zatizeni, neZ umoZnovala jeho plvodni role
stihace kratkého doletu. V prabéhu druhé svétové valky i po jejim skonéeni se
tak vyrabélo 24 typQ Spitfire a mnoho jejich subvariant, které se snaZily plnit
pozadavky kralovského letectva a UspéSné bojovat proti stale se zdokonalujicim
nepratelskym letountm.

Letouny Mk | a Mk 1l se proslavily svou roli v bitvé o Britanii a byly kvalifikovany
jako skvélé "stihacky na obratku". Tyto varianty vSak trpély vysazovanim motoru
pfi zdpornych G kvali zpisobu konstrukce karburatoru.

Nasledoval Mk V, ktery byl nakonec dopInén o 20mm kandny Hispano. Tato vari-
anta byla po bitvé o Britanii hojné vyuZivana ve Stfredomof{ a zachovala si vétSinu
aerodynamickych vlastnosti ranych Mk 1.

Focke-Wulf FW190 donutil konstruktéry spoleénosti Supermarine pre-
hodnotit konstrukci Mk V, protoZe tato varianta byla zcela pfekonana.

Existoval velky tlak na zavedeni vyroby Spitfird s novym dvoustupriovym prepl-
riovanym motorem Merlin 61, ktery nakonec vyvrcholil vytvofenim Mk IX jako
reakce na Butcher Bird. ZvySeni vykonu popsal Jeffrey Quill (zkuSebni pilot
Supermarine) jako "kvantovy skok" oproti Mk VB. Prvni zprédva AFDU (Air
Fighting Development Unit) o Mk IX z roku 1942 uvadi:

"Wkony Spitfiru IX jsou mimoradné lepSi neZ u Spitfiru V, zejména ve vySkach
nad 20 000 stop. Na roviné je Spitfire vyrazné rychlejSi a stoupavost je vyjimecné
dobrd. Snadno vystoupa do vySky 38 000 stop a po vyrovnani tam miie po-
stupné stoupat aZ nad 40 000 stop, a to zvySovanim rychlosti na Urovni a mirnym
priblizenim. Jeho manévrovaci schopnosti jsou stejné dobré jako u Spitfiru V do
30 000 stop a vySe jsou mnohem lepSi. Ve vySce 38 000 stop je schopen dosédh-
nout skutecné rychlosti 368 mph a stale je schopen dobre manévrovat pro boj."

Ackoli drak Mk IX nemél aerodynamické a pevnostni vylepSeni ani upravené fidi-
ci plochy Mk VIl a VIIl, Mk IX se pfesto v roce 1943 ukdazal byt U¢innym pro-
tivnikem FW190, co? je varianta, kterou mame v DCS.

PR Mk.IC
(PR Mk.IIT)

PR Mk.ID

(PR Mk.IV)

PR Mk.IE
(PR Mk.V)

PR Mk.IF
(PR Mk.VI)

Reconnaissance

A
\

Mk.VB
hydroplane

(NF)Mk.VB
night fighter

SEAFIRE

Mk. IX

Double-seater

Mk.IXE
hydroplans

e

-bomber variants

146




+

NOMENKLATURA VARIANT (ZNACEK) - KATEGORIE MOTORU

F, LF & HF viz parametry motoru

* F(Medium Altitude Fighter) (Stfedni vySkovy stiha¢ ) oznaduje rany model Spitfire IX s motorem Merlin 61.

SPITFIRE
MK IX

* LF (Low Altitude Fighter) (Stiha¢ v malych vySkach) oznacuje o néco pozdéjsi model Spitfire IX s motorem Merlin 66, ktery byl vyladén tak, aby ve vétSich vySkach prepinal na druhy stupen prepl-
novani (fada Merlin 60 zavedla dvoustupriové preplriovani). V kokpitu na pravé spodni strané hlavniho panelu je spinac a kontrolka, které indikuji, na jakém stupni se pfeplfiovani nachazi (jeho
automatické sepnuti). Cervena kontrolka se objevi ve vy3ce kolem 16 000 stop. DGvodem pro Upravu LF byla snaha vyrovnat maximalni rychlost Spitfiru IX, aby byla lep$i neZ u FW190A ve vSech
vySkéach.

* HF (High Altitude Fighter) (VySkovy stiha¢) oznacuje velmi vzacny model Spitfire IX s motorem Merlin 70. Je pfesnym opakem motoru Merlin 66, coZ znamena, Ze jeho preplfiovaci stuperi se
spousti v mnohem vétsi vySce. HF je pomalejSi neZ model LF aZ do vySky pfiblizné 24 000 stop, kde jej vyrazné prekonava. VétSina Spitfir nasazenych ve vySkovych operacich byla pouZivana
proti vysoko leticim némeckym prazkumnym letoun(im, a proto ve skute¢nosti nebyly uréeny pro stihaci boj, ale spiSe pro zachytné operace ve vétSich vySkach.

Poznamka:
* FR oznacuje stihaci prizkum (ozbrojeny priizkum, obvykle v malé vySce).
* PR oznaluje fotoprizkum (neozbrojeny prazkum, obvykle ve velké vySce).
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A
f NOMENKLATURA VARIANT (ZNACEK) - TYP KRIDLA e RS
u - e o
E ¢ A, B, C, D or E refer to the wing type ;Eu -, L
e VT
o s * A odkazuje na plvodni konstrukci k¥idla, jehoZ zkladni konstrukce se nezménila aZ do pfichodu kfidla typu C v roce 1942. Jedinou vyzbroji, HVJLP_\J Ottt
v kterou nesl, bylo osm kulometd Browning raze .303 s 300 naboji na zbrari. , \iv'_;%ﬁﬁ__’ 7 IL"'“LL
*  Wzbroj: 4x .303 kulomety na kidlo. [ \l\\ =S gt
* B se tyka kfidla typu A upraveného pro neseni 20mm kanonu Hispano. Mohl byt namontovan jeden typ vyzbroje, sestavajici ze dvou kandnu | e\ = : «) ARV
Hispano Mk Il raZze 20 mm, napajenych z bubnovych zasobniki s kapacitou 60 ndboju na zbrar, a ¢ty kulomett Browning raze .303 s 350 né- ( \VANEE N ] ] |
boji na zbrar. - =Rl
*  Wzbroj: 2x kulomet .303 a 1x 20mm kanOn na kridlo. \ i1 | !
* Codkazuje na "univerzalni k¥idlo". Toto k¥idlo bylo konstrukéné upraveno tak, aby se sniZila pracnost a doba vyroby a umoZnila se smiSend vy- i ERESLIE

zbroj; vyzbroj typu A nebo B nebo novd, ale téZ3i kombinace ¢tyf 20mm kandn( Hispano.
*  Wazbroj: 2x kulomet .303 a 1x 20mm kandn na kfidlo NEBO 2x 20mm kan0n na kfidlo. Hispano gun bay

* D oznaduje neozbrojené kfidlo s dlouhym doletem pro prizkumné verze. Prostor pro znaéné mnoZstvi pfidavného paliva byl zajiStén v prosto-

ru pfed nosnikem kfidla, ktery spolu se zesilenym potahem nabé&zné hrany k¥idla tvofil tuhou torzni skFif.
*  Wazbroj: Zadné.

* E se tykd konstrukéné nezménéné podoby kfidla C, ale vnéjsi kulometné otvory byly odstranény. Vnéjsi kulometné prostory sice zGstaly za-
chovany, ale jejich pfistupové dvefe byly zbaveny otvord pro prazdné nabojnice a deflektord nabojnic. Vnitfni zbrafiové prostory umozriovaly
uloZeni dvou zbrani dva kandny Hispano Mk Il raZze 20 mm se 120 naboji na zbrar ve vnéjSich prostorech a dva americké kulomety M2 Brow-
ning raZe .50 s 250 naboji na zbran ve vnitfnich prostorech. Alternativné bylo mozné nést étyfi 20mm kanOny Hispano se 120 naboji na zbran

podle pavodniho vyrobniho standardu kfidla C.
*  Wzbroj: 2 x 20mm kanbny NEBO 1 x 20mm kanbn a 2x kulomet raze .50.

B KRIDLO

Magazine bay

STRUCTURE IN WAY OF RADIATOR .

] L :
DKRIDLO  cesent couipment Landing lamp mounting

BETWEEN RIBS 9 AND 12

AILERON

STRUCTURE IN WAY OF RADIATOR,

|
L
v # ' zil 2‘0 ';9 T |i7 Ta 1’5 l:4 T izijjj'ﬁ 6'-\“5'-‘1 :E__Z ‘n
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=
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HISPANO GUN INSTALLATION

DOWNWARD | i
IDENTIFICATION LAMP,
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DETAIL OF FEED UNIT
VIEW LOOKING TOWARDS LEADING' EDGE
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? g DOSTUPNE VARIANTY: PLNE KRIDLO A ZKRACENE KRIDLO MK IXC
7
= ? Spitfire byl vysledkem mnoha konstrukénich pokus a omyld. V DCS jsou k dispozici varianty Mk IXc LF s "plnymi k¥idly" i s "pFistfizenymi kiidly".
Exl
% = ? Spitfire Mk IXc
g LF (plna kidla)
? — =
i r
? \ /94 '
g N
7 .
f & A. ; |
ﬁ » - “: ;'. 7ES
g ' ; Q % * \ - : oy : -
/ - 2 i oy »
z g Spitfire Mk IXc LF
< g 0 € o Sy (sefiznutd kiidla) S
-— ¢ o .
(~'5 g o - \ . \;Z‘*-. , 7
; ﬁ : : 3 hag Y N & 24\ | seng,
o - i R [
-~ ot T N o
o ? 4 Vyhody zastfiZenych kfidel: Y
-4 ﬁ * malé zvySeni rychlosti rolovani | . -
| ’ , Z o .
< g— * mirny narust rychlosti pod cca 20000 ft < i —— \
% s iy Eg
| ? .| Nevyhody zast¥izenych kfidel: { ’ A h_\. o
(o} ﬁ * neschopnost zatacdet stejné rychle nebo tésné jako letadlo s normalni- Sl 5 P = Y
: ﬁ mi kiidly v dsledku zvySené rychlosti v zatacce. N\ L N , \% N 4%
Y malé zvySenf vzletové rychlosti A, \ = g
(- 4 ? ztrata maximalni rychlosti stoupani v libovolné vysce 160 - 200 ft/min.
< ﬁ sniZenf stropu provozu o 1800 ft \
. g mirné sniZeni rychlosti nad 20000 ft L
AN : A
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Dogfighting ve Spitfiru je uméni, které je obtizné proti pilotovi, ktery vi, co déla.

pal". NeuvéFitelnd rychlost zataceni Spitfiru je uZitetna pro obranné boje, ale tésné zatacky jsou
¢asto za cenu ztraty cenné energie (rychlosti letu). "Tocit a palit" energii miZe byt uZite¢né nepfi-
mo, ale pfijmout obranny boj znameng, Ze ztracite iniciativu a zbyte¢né se dostavate do zrani-
telné pozice. Filozofie konstrukce mezi Mk | a Mk IX se radikalné zménila: Mk | mél byt vynikajicim
obratnym letounem, zatimco Mk IX byl provizornim opatfenim proti vyrazné lepSi stoupavosti
FW.190A. Konstrukce letadel je vidy otazkou kompromist: ziskani lepSi stoupavosti je ¢asto na
Ukor obratnosti. Mk IX byl takovym kompromisem, coZ znamenalo, Ze zatimco dokazal Iépe drZet
krok s letouny 190, pokud jde o rychlost letu a stoupavost, pomalu ztracel vyhodu v zataceni.

VétSina pilotd davala prednost tomuto druhu kompromisu pfed nedostatky Mk V, ktery koncem
roku 1943 zastaral.

SPITFIRE
MK IX

Nejlepsi piloti Spitfirl pouZivali své letouny (toéné a pouZivali bojovou taktiku, kterou v pribéhu
valky zavedli némecti experti. PouZiti techniky "Boom and Zoom" zajiStuje mnohem vySSi
schopnost preZiti a Utoéné schopnosti, proto doporuduji pouZivat Spitfire jako energicky stihac.
Spitfire se nejlépe pouZiva ve vySkach 25 000 stop a vySe. Zde bude mit nejvétsi vykonnostni vy-
hodu oproti Bf.109 a FW190. VétSina soubojd, ke kterym dochazi na serverech pro vice hracu, se
vSak odehrdva v nizSich vySkdch mezi 5 000 a 15 000 stopami, kde budou Messerschmitty a
Focke-Wulfy dominovat z hlediska rychlosti stoupani a rychlosti sttemhlavého letu. Tésné zata-
¢eni ti bude k ni¢emu, pokud nedokaze$ dostihnout protivnika, ktery diktuje, kdy, kde a jak bude
k soubojam dochazet. Pokud se ti stane, Ze bude$ nucen bojovat za podminek 109 dole, bude$ od
samého zacatku ve vazné nevyhodé. Tomu se snaZ vyhnout.

Béhem souboju bych ti doporudil udrZovat si neustéle vysokou energii (rychlost a vySku). Tyto z4-
sady plati pro kaZzdé letadlo, ale zejména pro Spitfire. Klapky Spitfiru Ize pouZit jako vzduSnou brz-
du, ale béhem dogfightu jsou viceméné nepraktické, protoZe se pouZzivaji ke zpomaleni Spitfiru na
pFistani, coZ ma bliZze k rozsudku smrti nezZ ke spravné technice dogfightu.

Pokud chcet$ preZit proti zkuSenym pilotiim Bf.109 nebo FW.190, musis:

. Vidy létej s partakem

. Létej vZdy ve velké energii (vysoka rychlost a vySka).

*  NepokouSej se pfekonat nebo preletét 109 nebo 190, pokud nemas velkou energii.

*  Pokud muZe§, pfenes boj do velkych vySek, abys mohl se svym letadlem |état v bojovém
prostiedi, pro které bylo navrZeno.

e Ovladni své letadlo: naué se nazpamét limity motoru a rychlosti a nacvi¢uj manévry, aby ses
vyhnul pdddim a vykrutim.
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Po skonceni bitvy o Britanii preSlo Velitelstvi stihaciho letectva RAF od de-
fenzivnich k ofenzivnim operacim, pf¥i nichz mélo zasahovat proti némeckym sti-
ha¢im na druhé strané LamanSského prulivu; operaéni pokyny byly pfipraveny v
prosinci 1940.

Existovaly by dva typy (to¢nych operaci:

* "Rhubarb" (zpocatku nazyvand Mosquito), pfi niz malé hlidky pfechazely v
utajeni za oblaéného pocasi a napadaly vSechna nalezena letadla a za jasného
pocasi

+ "Circus" kterd by vyslala nékolik letek - p¥ipadné s nékolika bombardéry na pfe-
lety nad severni Francii. Cirkus za¢al znamenat operaci s bombardéry.

Hlidky Rhubarb zacaly v prosinci 1940; piloti sice mohli (toéit na pozemni cile,
pokud se né&jaké naskytly, ale jejich primarnim cilem bylo sestfelovat némecka
letadla. Do poloviny ¢ervna 1941 uskutecnilo Fighter Command 149 hlidek
Rhubarb (336 vzletl), pfi nichZ bylo na britské strané sestfeleno sedm nepratel-
skych letadel se ztrdtou osmi pilotl. Kruhové operace s bombardéry zacaly v
lednu a do ¢ervna jich bylo provedeno jedendct, pficemZ mezi cile patfily doky na
francouzském pobreZi a letiSté. Ve stejném obdobi bylo provedeno vice nez ¢tyfi-
cet obletl bez bombardéra.

Zatimco prioritou Fighter Command byly némecké stiha¢ky, Bomber Command se
soustfedilo na ni¢eni pozemnich cilG. Na vySSich Urovnich RAF se mélo za to, Ze
dopady na valku v podobé Skod, které by mohly zpUsobit bombardéry, by byly mi-
nimalni; velitelé Bomber Commands a Fighter Commands uspofadali konferenci,
kterd se shodla na tom, Ze Uéelem Circusu je donutit némecké stihaée k boji za
okolnosti, které by zvyhodrovaly Brity, a za timto Géelem musi bombardéry
zpusobit takové Skody, aby Luftwaffe nemohla Gtoky ignorovat.

Spitfire se zU&astnil znaéného podtu operaci Rhubarb a Circus. U&astnil se také
operaci na kratkou vzdalenost "Ramrod' Beranidlo”, které byly podobné jako Cir-
cus, ale jejich hlavnim cilem bylo zniéeni cile. Spitfire byl primarné stihacem kréat-
kého doletu a nehodil se pro doprovod bombardér(i na dlouhé vzdalenosti, ale v
ramci DCS je to stale Zivotaschopna role, protoze dosah cile zfidka pfesahuje 150
nm na mapdach kandlu La Manche nebo Normandie. Pfesto ti doporucuji vyzkou-

Set si nékteré eskortni mise, pokud si chce$ vyzkouSet zcela jiny zpUsob létani ve
Spitfiru.
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Providing long-range fighter escorts in daytime for the American heavy bombers was
the critical component in eainine air subremacy between 1943 and 1944.
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PART 13 - TACTICS & AIR COMBAT

BAG THE HUN

Jednim z nejlepSich zdrojt informaci o "loveni Hun( v pytlich" je stejnojmenny dokument.

Zde je odkaz na sken této pfirucky ve formatu pdf.: https://drive.google.com/open?id=0B-SpZROuUEd3V25mRIE2TDMzcXc
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https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V25mRlE2TDMzcXc
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Zkroceni ocasnich ploch (vle¢enych ocasli) je mnohem obtiZnéjsi, neZ se na prvni pohled zd4, zejména ve fazi vzletu a pfistani. Zde je uZite¢nd a zasvécena esej o uméni |état s taildraggery, kterou
skvéle napsal $éfinstruktor. Viele doporucu;ji si ji precist.
Link: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfaOXRRWS8

SPITFIRE
MK IX

TAMING TAILDRAGGERS

Essay by Chief Instructor (CFI)

PART 1

Why taildraggers are tricky and how to overcome it

What do I know about 1t? Well, I have spent a significant proportion of my professional flying
career teaching both experienced and novice pilots how to fly and handle tail-dragging aircraft.
This amounts to several thousand hours of tailwheel training alone, though who’s counting!
These aircraft include among them modern high performance aerobatic aircraft and a variety
of more vintage types from DH Tiger Moths, to Harvards. I can’t recall off the top of my head
exactly how many students I’ve worked with over the years, but it’s well over 200! Best of all,
they have all gone on to fly extensive tailwheel ops in a variety of types and to the best of my
knowledge, only 2 of them have crashed anything since!

PART 14 - TAMING TAILDRAGGERS
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As a significant number of pilots here are expressing difficulties with tailwheel handling,


https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfa0xRRW8
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UZITECNE ZDROJE

* Start-Up, Takeoff, Combat & Landing: https://youtu.be/7Xpbk-6Fa2U

* RAF Lingo & Codewords Explained: https://youtu.be/S1JItKfoNIg
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https://youtu.be/7Xpbk-6Fa2U
https://youtu.be/S1JItKfoNlg
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